Kommentierung zur Reform Fahrschulen 2027

Neue Klassen

- Wohnmobile

Basierend auf dem von Thnen bereitgestellten Text zum Entwurf der Schliisselzahl 96.02 (Schulung
fiir Wohnmobile) lasst sich die Aufteilung wie folgt zusammenfassen:

Gesamtdauer der Schulung

Die Schulung umfasst insgesamt mindestens sieben Stunden.

Aufteilung Theorie und Praxis

Der Text macht keine exakte Angabe zur stundengenauen Trennung zwischen Theorie und Praxis
(wie z.B. 2,5h Theorie / 4,5h Praxis), gibt aber klare Vorgaben fiir den praktischen Teil:

« Praxis-Anteil (Fahrpraktische Ubungen):

o Die Dauer muss so bemessen sein, dass der Teilnehmer seine Féhigkeiten unter
Beweis stellen kann.

o Streckenprofil: Etwa die Hélfte der Fahrzeit muss au3erhalb geschlossener
Ortschaften (Landstraen) und nach Mdoglichkeit auf Autobahnen oder
Kraftfahrstraflen stattfinden.

e Theorie-Anteil:

o Der theoretische Teil muss die Kenntnisse und Verhaltensweisen gemal3 der EU-
Richtlinie 2025/2205 (speziell fiir die Klasse C1) abdecken.

o Da die Gesamtdauer 7 Stunden betrégt, ergibt sich der Theorieanteil aus der
Differenz zur bendtigten Praxiszeit.

Wichtige Rahmenbedingungen der Schulung

e Ziel: Sicheres, verantwortungsvolles und umweltbewusstes Fiihren eines Wohnmobils.

e Schulungsfahrzeug: Es muss ein Fahrzeug der Klasse C1 sein, das mindestens 7,5 m lang
1st, einen Aufbau von mindestens 1,2 m Breite und 1,5 m Hohe besitzt und iiber eine
Doppelbedienung verfiigt.

e Qualifikation: Die Schulung darf nur von Fahrschulen durchgefiihrt werden, die eine
Erlaubnis fiir die Klasse C1 besitzen.

e Abschluss: Es gibt keine externe Priifung. Der Fahrlehrer stellt eine Bescheinigung aus,
nachdem der Teilnehmer seine Fihigkeiten wihrend der praktischen Ubungen erfolgreich
unter Beweis gestellt hat.

Einsatzfahrzeugen

Fiir die Schulung zum Fiihren von Einsatzfahrzeugen (Schliisselzahl 96.01) gelten laut [hrem
Dokument nahezu identische Zeitvorgaben wie fiir die Wohnmobil-Schulung.

Hier ist die Zusammenfassung der zeitlichen Anforderungen:

Gesamtdauer und Zeitmaf}



Dauer: Die Schulung umfasst insgesamt mindestens sieben Stunden.

Einheit: Da auch hier die Richtlinie (EU) 2025/2205 als Rechtsgrundlage genannt wird,
handelt es sich um Zeitstunden zu 60 Minuten.

Hinweis: In EU-Verordnungen bezieht sich die Angabe "Stunden" ohne weiteren Zusatz
(wie z. B. "Unterrichtseinheiten") stets auf die volle Zeitstunde.

Verteilung von Theorie und Praxis

Das Dokument legt fest, wie die fahrpraktische Zeit genutzt werden soll, definiert aber keine starre
Trennung in Minuten fiir den theoretischen Teil:

Fahrpraktische Ubungen: Der Teilnehmer muss wihrend der Fahrt seine Fihigkeiten unter
Beweis stellen.

Streckenanteile: Ungefihr die Hiilfte der praktischen Fahrtzeit soll auf Strecken
auBBerhalb geschlossener Ortschaften sowie nach Moglichkeit auf Autobahnen oder
Kraftfahrstralen absolviert werden.

Theoretischer Stoff: Die restliche Zeit der 7 Stunden wird fiir die Vermittlung der
Kenntnisse und Verhaltensweisen nach Anhang V Titel B der EU-Richtlinie verwendet.

Wichtige Eckpunkte der Schulung

Ziel: Befdhigung zum sicheren und verantwortungsvollen Fiihren von
Einsatzkraftfahrzeugen.

Schulungsfahrzeug: Ein Fahrzeug der Klasse C1 mit mindestens 7,5 m Liinge und
Doppelbedienung.

Qualifikation: Die Schulung muss in einer Fahrschule mit C1-Fahrschulerlaubnis
durchgefiihrt werden.

Abschluss: Es erfolgt keine separate Priifung durch einen amtlichen Priifer; die Fahrschule
stellt nach erfolgreicher Demonstration der Fahigkeiten eine Teilnahmebescheinigung aus.



Ausbildung privat mit einer Begleitperson Laienausbildung

Was ist die Fahrpraxisanleitungs-Verordnung?

Es handelt sich um ein neues Modell fiir den Fiihrerschein der Klasse B (Auto). Fahrschiiler diirfen
dabei wihrend ihrer Ausbildung privat mit einer Begleitperson iiben, um mehr Fahrpraxis zu
sammeln.

1. Wer darf mitmachen? (Voraussetzungen)

Damit ein Fahrschiiler privat mit einem Begleiter iiben darf, muss er:

Die theoretische Priifung bereits bestanden haben.

Mindestens 6 Fahrstunden in einer Fahrschule absolviert haben.

Zusammen mit seinem Begleiter eine theoretische Einweisung in der Fahrschule besucht
haben.

2. Wer darf Begleiter (Fahrpraxisanleiter) sein?

Es diirfen hochstens zwei Personen als Begleiter festgelegt werden. Diese Personen miissen:

In einem engen Verhiltnis zum Schiiler stehen (z. B. Eltern oder Verwandte).
Seit mindestens 7 Jahren den Fiihrerschein Klasse B besitzen.

In den letzten 3 Jahren kein Fahrverbot gehabt haben.

Maximal 1 Punkt in Flensburg haben.

Wiéhrend der Fahrt auf dem Beifahrersitz sitzen und Tipps geben.

3. Wichtige Regeln wiihrend der Ubungsfahrten

Kennzeichnung: Das Auto muss vorne und hinten ein blaues Schild mit einem wei3en "L"
und der Aufschrift "Ubungsfahrt" haben.

Dokumente: Der Schiiler muss eine spezielle Genehmigung und ein Fahrtenbuch
(Teilnahmenachweis) mitfiihren.

Versicherung: Das Auto muss fiir diese Ubungsfahrten versichert sein.

Verbot: Fiir Schiiler und Begleiter gilt ein striktes Alkohol- und Cannabisverbot.
Zeitraum: Die Genehmigung gilt fiir maximal 12 Monate.

4. Der Ablauf: Vom Uben zur Priifung

Der Weg zum Fiihrerschein ist bei diesem Modell in Stufen unterteilt:

1.

Privat iiben: Der Schiiler sammelt Kilometer mit seinem Begleiter.

2. Beobachtungsfahrt: Nach 500 bis 600 Kilometern findet eine Fahrt mit dem Begleiter

UND dem Fahrlehrer statt.

. Autobahn: Erst nach dieser Beobachtungsfahrt darf der Schiiler auch auf der Autobahn

privat liben.

Weitere Fahrstunden: Nach insgesamt mindestens 1.000 Kilometern Ubung kehrt der
Schiiler in die Fahrschule zuriick, um die restliche Ausbildung (z. B. Sonderfahrten) und die
praktische Priifung fertigzustellen.



Hinweis: Dieses Modell dient dazu, dass Fahrschiiler sicherer werden, bevor sie die Priifung
ablegen. Es ersetzt nicht die normale Fahrschulausbildung, sondern ergénzt sie durch viel private
Praxis.

- Einweisungskurs fiir Begleiter und Fahrschiiler 45 Minuten durch
Fahrlehrer und Fahrschiiler

1. Die theoretische Einweisung

Bevor es mit dem privaten Uben losgehen kann, miissen der Fahrschiiler und sein Begleiter
(Fahrpraxisanleiter) gemeinsam eine Unterrichtsstunde in der Fahrschule besuchen.

e Dauer: Eine Unterrichtseinheit. (In Deutschland sind das iiblicherweise 45 Minuten).

« Inhalt: Der Fahrlehrer erklirt wichtige Regeln fiir die private Ubungsphase.

o Themen:

Wie man sich wihrend der Fahrten sicher verhilt.

Welche Aufgaben und Pflichten der Begleiter hat.

Was das Ziel der Ubungen ist und wie sie ablaufen.

Tipps zur Fahrtechnik und wie man passende Strecken auswéhlt (am Anfang leicht,
spater schwerer).

o Wie das Fahrtenbuch (Teilnahmenachweis) richtig gefiihrt wird.

o O O O

2. Die verpflichtende Beobachtungsfahrt
Nachdem der Schiiler viel privat geiibt hat, findet eine gemeinsame Fahrt mit dem Fahrlehrer statt.

« Wann: Nach mindestens 500 bis 600 Kilometern (gemiB § 7) bzw. zur Uberpriifung nach
1.000 Kilometern privater Praxis.

e Dauer: Eine Unterrichtseinheit.

o Kennzeichnung: Das Auto muss auch hier mit dem blauen ,,L“-Schild als Ubungsfahrzeug
markiert sein.

e Was wird gepriift? Der Fahrlehrer beobachtet genau, wie der Schiiler fahrt, zum Beispiel:

o Anfahren, Bremsen und Bedienen des Autos.

Spurwechsel, Abbiegen und Kreisverkehr.

Tempo, Abstand und Beachtung der Vorfahrt.

Riicksicht auf FuBBginger und Radfahrer.

Erkennen von Gefahren.

O O O O

3. Das Gesprach nach der Fahrt
Nach der Beobachtungsfahrt gibt der Fahrlehrer beiden Personen eine Riickmeldung:
o Fiir den Fahrschiiler: Er erfahrt, was er schon gut macht, welche Fehler er noch macht und
was er konkret verbessern muss. Er bekommt Tipps fiir weitere Ubungsfahrten.

o Fiir den Begleiter: Der Fahrlehrer gibt Hinweise, wie die Begleitperson den Schiiler noch
besser unterstiitzen kann und was beim Begleiten gut oder schlecht lief.

Fiir die Theoretische Einweisung und Fahrpraxis unter Anleitung (Klasse B)



Hier ist die Regelung etwas strenger, da die Einweisung ein sehr spezielles Ziel hat:

Theoretische Einweisung (§ 3 & § 4): Der Text besagt, dass der Teilnehmer ,,gemeinsam
mit dem oder den Fahrpraxisanleitern® eingewiesen wird. Da der Fahrlehrer hier spezifische
Rollen und Pflichten fiir dieses konkrete Gespann erklart, ist dies oft ein Termin fiir den
Schiiler und seine (maximal zwei) Begleiter. Eine Gruppe aus mehreren Schiilern und deren
jeweiligen Begleitern ist rechtlich moglich, solange die Fahrschule die Einweisung laut
Anlage 2 fiir alle korrekt durchfiihrt.

Beobachtungsfahrt (§ 7): Diese findet ,,gemeinsam mit einem Fahrpraxisanleiter und
einem Fahrlehrer* statt. Da hier die individuelle Fahrkompetenz beurteilt wird und eine
,strukturierte Riickmeldung® an genau diesen Schiiler und seinen Begleiter erfolgt, ist dies
eine EinzelmaBBnahme und kann nicht als Gruppe (im Sinne von mehreren aktiven Fahrern
gleichzeitig) durchgefiihrt werden.

Zusammenfassung

Theorie-Unterricht: Ja, das geht oft in der Gruppe.

Einweisung fiir Begleiter: Kann in einer kleinen Gruppe in der Fahrschule gemacht
werden.

Fahren: Das muss jeder fiir sich selbst machen, damit der Fahrlehrer genau sehen kann, wie
gut man féhrt.



Artikel 3 Anderungen:

Artikel 3 flihrt weitreichende Anderungen an der Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV) ein.
Die Kernpunkte betreffen neue Berechtigungen fur Inhaber der Klasse B, die Einflihrung
des Fahrerlaubnisprufers und die Neustrukturierung der Schltsselzahlen.

Hier sind die wichtigsten Anderungen im Uberblick:

1. Erweiterung der Klasse B (Alternative Antriebe & Einsatzfahrzeuge)

Inhaber der Klasse B erhalten neue Privilegien, sofern sie den Fuhrerschein seit
mindestens zwei Jahren besitzen:
o Alternative Antriebe: Schwere Fahrzeuge (z. B. Elektro, Wasserstoff, CNG, LPG)
durfen mit der Klasse B bis zu einer Gesamtmasse von 4.250 kg gefuhrt werden
(statt bisher 3.500 kg).
o Einsatzfahrzeuge: Dies gilt auch fur Einsatzfahrzeuge von Feuerwehr, Polizei,
Rettungsdiensten, THW und Zoll.
e Ausschluss: Diese Regelung gilt ausdricklich nicht fur Motorrader und
Wohnmobile.
o Klasse BE: Auch bei der Klasse BE wird die Grenze fir alternativ angetriebene
Zuge unter bestimmten Bedingungen auf 4.250 kg angehoben.

2. Neue Schlusselzahlen fiir die Klasse B

Es werden neue Unterkategorien fur die Schliusselzahl 96 eingefuhrt, die jeweils eine
spezifische Schulung erfordern:

e 96.01: Berechtigt zum Fihren von Einsatzfahrzeugen bis 5.000 kg Gesamtmasse
(inkl. Anhanger). Das Mindestalter hierfur betragt 20 Jahre.

e 96.02: Berechtigt zum Fihren von Wohnmobilen bis 4.250 kg (bzw. 5.000 kg als
Kombination mit Anhanger).

e 96.03: Berechtigt fur Fahrzeugkombinationen mit alternativ angetriebenen
Zugfahrzeugen bis zu einer Gesamtmasse von 5.000 kg.

« B196: Die Schulungsvorgaben fur Leichtkraftrader werden angepasst, und die Frist
zur Eintragung nach der Schulung wird von einem auf zwei Jahre verlangert.

3. Einfuhrung des "Fahrerlaubnisprufers"

Eine wesentliche personelle Anderung zieht sich durch den gesamten Artikel: Uberall dort,
wo bisher nur "amtlich anerkannte Sachverstandige oder Prufer" genannt wurden, wird
nun der "Fahrerlaubnisprifer" erganzt. Dieser darf klinftig sowohl theoretische als auch
praktische Prufungen abnehmen und Flhrerscheine aushandigen.

4. Anderungen bei Priifungen und Ausbildung

o Prifungsstoff: Der Gegenstand der theoretischen Prifung richtet sich nun nach
neuen EU-Vorgaben (Richtlinie 2006/126/EG).

« Fehlerpunkte: Die Tabellen fir zulassige Fehlerpunkte wurden aktualisiert.
Besonders wichtig: Fragen, die mit einem Stern (*) markiert sind, fihren bei
falscher Beantwortung sofort zum Nichtbestehen.

« Prufungsdauer: Die Mindestdauer der praktischen Prufung (z. B. 40 Min. far
Klasse B) und die reine Fahrzeit (25 Min. fur Klasse B) werden explizit
festgeschrieben.

o Automatik-Beschrankung: Die Aufhebung der Automatik-Beschrankung
(Schlusselzahl 78) kann nun auch durch eine Bescheinigung der Fahrschule
(ahnlich B197) oder durch einen praktischen Nachweis beim Prufer erfolgen.

5. Administrative und technische Anpassungen



« ldentitatspriifung: Prufer mussen die ldentitat des Bewerbers vor der Prufung
strikt durch Ausweisdokumente prifen; bei Zweifeln darf die Prifung nicht
stattfinden.

« Digitale Daten: Bei der Beantragung der Fahrerlaubnis muss nun verpflichtend die
E-Mail-Adresse angegeben werden.

o Zustandigkeit: Das Ministerium wird im Text verkirzt als "Bundesministerium fur
Verkehr" bezeichnet (Streichung von "und digitale Infrastruktur").

,Die Priifungsdauer und die Fahrzeit' betragen mindestens,

bei Priifungsdauer gesamt davon Fahrzeit'
Klassen AM, A1, AZ, A 40 Minuten 25 Minuten

Klassen B, BE 40 Minuten 25 Minuten

bei Prifungsdauer gesamt daven Fahrzeit'
Klassen C1, C1E, C, CE 70 Minuten 45 Minuten

Klassen D1, D1E, O, DE 70 Minuten 45 Minuten

Klasse T &0 Minuten 35 Minuten,
! Fahrzeit ohne Grundfahraufgaben, ohne Sicherheits-

rAbfahrtkontrolle/Handfertigkeiten, ohne Verbinden und Trennen und ohne
Vor- und Nachbereitung (z. B. Bekanntgabe des Ergebnisses). Die aufgefiihrte
Fahrzeit entspricht EU-Vorgaben.

falls der Bewerber nicht schon vorher gezeigt hat, dass er den Anforderungen
der Prifung nicht gewachsen ist."

Artikel 5

Die Anderung der Durchfithrungsverordnung zum Fahrlehrergesetz in Artikel 5 (Stand 04.05.2026) l3sst sich
als eine Art , Friihjahrsputz” der Biirokratie beschreiben. Es werden viele alte Einzelvorschriften entfernt, um
das System flexibler zu machen.

Hier ist die genaue Gegenliberstellung:
1. Was fillt komplett weg?
Es werden zahlreiche Paragrafen und Anlagen gestrichen, die bisher Detailregelungen enthielten:

e § 3 und § 4 (Fahrschulerlaubnis/Fahrlehrerausbildung): Diese Paragrafen werden ersatzlos
gestrichen. Die entsprechenden Verweise im Gesetz werden auf neue Paragrafen (wie § 3a)
umgestellt.

e § 7 (Anzeigepflichten): Dieser Bereich fallt weg, was auf eine Vereinfachung der blrokratischen
Meldungen hindeutet.

e §14 und § 16 (Dokumentation/Aufsicht): Auch diese Paragrafen werden gestrichen.

e Anlagen 2 bis 4: Das sind die alten Muster und Formulare flir Bescheinigungen und Berichte. Da es
nun neue Schulungen (z.B. Wohnmobil/Einsatzfahrzeuge) gibt, werden diese alten Vorlagen nicht
mehr bendotigt.



2. Was andert sich konkret?
Anstelle der starren alten Regeln treten neue Schwerpunkte in den Fokus:
A. Kooperationen statt Einzelregeln (§ 6)
e Der bisherige § 6 wird komplett ersetzt durch das Thema ,,Kooperationen”.

e Dies ist besonders wichtig fiir die neuen Schulungen (Schlisselzahlen 96.01, 96.02, 96.03).
Fahrschulen kdnnen nun offiziell zusammenarbeiten, um diese speziellen Kurse anzubieten.

B. Erleichterung fiir auslandische Fahrlehrer (§ 1)
e Fahrlehrer aus Drittstaaten (auerhalb EU/EWR/Schweiz) haben es nun leichter.

e Die Verordnung regelt nun direkt, wie diesen Bewerbern eine deutsche Fahrlehrerlaubnis erteilt
werden kann, wenn sie einen entsprechenden Befahigungsnachweis aus ihrer Heimat besitzen.

C. Modernisierung der Daten (§ 18 & § 21)
e Die E-Mail-Adresse wird zum Pflichtfeld bei den Stammdaten von Fahrlehrern und im Antrag auf
Fahrerlaubnis.
e Die Kommunikation zwischen Behorden, Fahrschulen und Priifern soll dadurch schneller und
digitaler werden.
D. Neue Buf3gelder bei Schlamperei (§ 20)
e Es wird eine neue Strafvorschrift eingefiihrt (§ 20 Abs. 1 Nr. 3a).
e Wer die vorgeschriebene Dokumentation (nach § 6 Abs. 3) nicht, falsch, unvollstandig oder zu spat

macht, muss mit Konsequenzen rechnen.

Zusammenfassung der Auswirkungen

Bereich Alt Neu
. . Viele Detailparagrafen (§§ 3, 4, 7, Gestrichen / In andere Verordnungen
Birokratie 14, 16) aberfihrt

Fokus auf Kooperationen zwischen

Zusammenarbeit ([Eingeschrankt Fahrschulen (§ 6)

Werden durch neue Bescheinigungsmuster

Formulare Anlagen 2,3 und 4
ersetzt
Fachkrifte Schmenge Anerkennung aus Klare Regelung fir Fahrlehrer von auRerhalb
Drittstaaten der EU
Kontakt \Vorrangig Postanschrift E-Mail-Adresse ist nun Pflichtangabe

Kurz gesagt: Die Verordnung wird ,,entschlackt”. Man entfernt alte Z6pfe, um den Fahrschulen mehr
Freiraum fir Kooperationen zu geben und die Verwaltung zu digitalisieren.



Erwerb der
Fahrerlaubnisklasse

Angenommene Mindestunterrichtseinheiten zu je 45 Minuten

Befahren von | Fahren auf | Fahren bei
Uberlandstrecken | Autobahnen oder Dammerung oder
KraftfahrstraBen Dunkelheit
A1,A2,A,B,C1 1 1 1
C 2 2 2
D1,D 3 3 3
BE, C1E, D1E, DE 1 1 1
CE 2 2 2

Im Vergleich zu den bisherigen Anlagen 4 und 5 der FahrschAusbO -alt- werden als
Maximalabschatzung nachfolgende Differenzen in der Anzahl der besonderen
Ausbildungsfahrten angenommen, Da bei Erweiterungen bisher auch der Vorbesitz der
Fahrerlaubnisklasse einen Einfluss auf die geforderte Mindestanzahl an besonderen
Ausbildungsfahrten hatte, ergibt sich nachfolgende Matrix:




Bewertung: Artikel 5
Anderung der Durchfiihrungsverordnung zum Fahrlehrergesetz
Was Andert sich, welche Regeln § fallen Weg, oder kommen neu dazu.

DV-FahrlG § 3 (Unterrichtsraume, Wegfall)

§ 3 (Unterrichtsraume): Die extrem detaillierten alten Vorschriften zu den Rdumen in der
Durchfiihrungsverordnung fallen weg: Das ist § 3 der Durchfiihrungsverordnung (DV-FahrlG). In dieser
Verordnung standen friiher sehr kleinteilige blirokratische Regeln dazu, wie genau die Unterlagen
eingereicht werden miissen oder wie die Erlaubnisurkunden technisch auszusehen haben.

- Was bedeutet das fir dich?

Die Grundregeln, um Fahrlehrer zu werden oder eine Fahrschule zu er6ffnen, bleiben im Gesetz (FahrlG)
natirlich stehen. Weggefallen sind nur die "Arbeitsanweisungen" aus der Durchfiihrungsverordnung, weil
diese veraltet waren oder jetzt durch modernere Regeln (wie die Kooperationen in § 6) ersetzt wurden.

- Was gilt stattdessen? (Die neue Vereinfachung)

Es ist jetzt einfacher, weil nicht mehr jeder Quadratzentimeter in einer eigenen Verordnung vorgeschrieben
ist. Es gelten nun allgemeinere, modernere Regeln:

e Qualitat statt Biirokratie: In § 10 der neuen Verordnung steht nun schlicht, dass die Rdume in
ortsfesten Gebauden sein miissen und nach ,,GréRe, Beschaffenheit und Einrichtung einen
sachgerechten Ausbildungsbetrieb zulassen” mussen.

e Eigenverantwortung: Du hast mehr Spielraum bei der Gestaltung, solange der Unterricht ordentlich
durchgefiihrt werden kann.

e Fokus auf Kooperation (§ 6): Da der alte § 3 weg ist, macht er Platz fiir den neuen § 6
(Kooperationen). Das ist ein groRer Vorteil: Du musst vielleicht nicht mehr alles alleine besitzen,
sondern kannst Rdume oder spezielle Fahrzeuge fiir die neuen Schulungen
(Wohnmobile/Einsatzfahrzeuge) mit anderen Fahrschulen gemeinsam nutzen.

Zusammenfassend: Der Wegfall des alten "Raum-Paragrafen" § 3 bedeutet fir dich weniger starre
Formschriften und mehr Flexibilitdt durch Kooperationen mit Kollegen.

Die Behorde muss nach wie vor sicherstellen, dass die gesetzlichen Mindestvoraussetzungen fiir einen
ordnungsgemaRen Betrieb vorliegen.

Die Anderung bedeutet jedoch eine Verschiebung der Priifgrundlage:

1. Was sich bei der Abnahme dandert

Friher war der § 3 der Durchfiihrungsverordnung sehr kleinteilig. Er enthielt oft starre Vorgaben, die fast
wie eine Checkliste abgearbeitet wurden.

e Friiher: Die Behorde priifte gegen sehr spezifische, oft veraltete Einzelvorgaben in der Verordnung
und den nun gestrichenen Anlagen 2 bis 4.
e Heute: Die Prifung erfolgt nun primar nach § 10 der neuen Verordnung. Die Behorde prift, ob der
Raum:
o Ineinem ortsfesten Gebaude liegt.
o Nach GroRe, Beschaffenheit und Einrichtung einen sachgerechten Ausbildungsbetrieb
zuldsst.



2. Warum es fiir dich "einfacher" sein kann

Obwohl die Behorde weiterhin kommt, hat sich der Rahmen verdndert:

e Mehr Flexibilitat: Da die starren Details der alten Anlagen 2 bis 4 weggefallen sind, gibt es weniger
"Paragrafenreiterei" bei unwichtigen Details, solange das Gesamtbild eines "sachgerechten
Betriebs" stimmt.

e Kooperationsmodell (§ 6): Dies ist der wichtigste Punkt flir neue Fahrschulen. Du musst unter
Umstanden nicht mehr fiir jede Kleinigkeit einen eigenen, exklusiven Nachweis erbringen, wenn du
nachweist, dass du Raumlichkeiten im Rahmen einer Kooperation mit anderen Fahrschulen nutzt.

e Digitale Kommunikation: Die Abstimmung mit der Behorde soll durch die verpflichtende E-Mail-
Erreichbarkeit schneller und unkomplizierter ablaufen.

3. Achtung: Dokumentation ist die neue "Abnahme"

Auch wenn starre Raum-Vorschriften wegfallen, schaut die Behorde jetzt genauer auf deine Unterlagen.
Wenn du Radume Uber eine Kooperation nutzt oder die neuen Schulungen anbietest, musst du dies exakt
dokumentieren.

e Fehlt diese Dokumentation oder ist sie unvollstandig, droht nach dem neuen § 20 Absatz 1 Nr. 3a
direkt ein BufRgeld.

Fazit: Die Behérde kommt immer noch zur Besichtigung, aber sie priift nicht mehr nach einer veralteten,
starren Liste, sondern nach dem modernen Standard eines "sachgerechten Betriebs". Du hast mehr
Spielraum bei der Gestaltung, stehst aber starker in der Pflicht, deine Abldufe (insbesondere Kooperationen)
sauber zu dokumentieren.



DV-FahrlG § 4 Lehrmittel, (Wegfall)

§ 4 (Lehrmittel): Die starren und veralteten Listen, welche Lehrmittel (wie Wandkarten, Modelle oder
spezifische Software) eine Fahrschule zwingend besitzen muss, fallen weg. Frither gab es hier penible
Vorgaben, die oft nicht mehr zum digitalen Zeitalter passten.

e Was bedeutet das fur dich?

Das Fahrlehrergesetz (FahrlG) schreibt weiterhin vor, dass du Gber angemessene Lehrmittel verfligen musst.
Aber die ,, Arbeitsanweisung” aus der Durchflihrungsverordnung, die genau vorschrieb, was im Schrank
stehen muss, ist weggefallen. Du bist nun nicht mehr an eine Liste gebunden, die vielleicht noch von
Diaprojektoren oder alten Modellen ausging.

e Was gilt stattdessen? (Die neue Vereinfachung)

Anstatt einer starren Inventarliste gilt nun der Grundsatz der ZweckmaRBigkeit und der modernen
Ausbildung:

o Technologiefreiheit: Du entscheidest selbst, ob du mit VR-Brillen, interaktiven Whiteboards
oder klassischen Apps arbeitest, solange sie einen ,,sachgerechten Ausbildungsbetrieb”
ermoglichen.

o Modernitét statt Staub: Du musst nicht mehr Geld fir veraltete Anschauungsobjekte
ausgeben, nur um eine Checkliste der Behorde zu erfillen.

o Teilen durch Kooperation (§ 6): Da der alte § 4 weg ist, greift auch hier der neue § 6
(Kooperationen). Du kannst dir teure Spezial-Lehrmittel (z.B. fir die neuen Schulungen
B96.01 bis 96.03) mit anderen Fahrschulen teilen oder diese gemeinsam nutzen.

Die Verschiebung der Priifgrundlage bei der Abnahme

Auch wenn die Behorde bei der Erteilung der Fahrschulerlaubnis weiterhin prift, ob du ausriistet bist, hat
sich die Art der Priifung gedndert:

1. Was sich bei der Abnahme andert

Friher war der § 4 eine biirokratische Hiirde, bei der Lehrmittel oft nur fiir den Tag der Abnahme
,vorgezeigt” wurden.

e Friher: Die Behorde priifte anhand der (jetzt gestrichenen) Anlagen 2 bis 4, ob jedes
vorgeschriebene Teil physisch vorhanden war.
e Heute: Die Behorde priift nun nach dem funktionalen Standard:
o Ermoglichen die vorhandenen Mittel eine Ausbildung, die den neuen EU-Richtlinien und
den aktuellen Prifungsstoffen entspricht?
o Sind die Mittel fur die spezifisch beantragten Klassen (z.B. neue Schliisselzahlen fiir
alternative Antriebe) geeignet?

2. Warum es fiir dich "einfacher" sein kann

¢ Keine unnotigen Investitionen: Du kaufst nur das, was du fiir deinen Unterricht wirklich brauchst.

¢ Ressourcenschonung: Durch das Kooperationsmodell (§ 6) kannst du nachweisen, dass du Zugriff
auf Lehrmittel hast, ohne sie selbst im Eigentum haben zu missen.

e Schnellere Anpassung: Wenn sich die Technik dndert, musst du nicht warten, bis eine Verordnung
geandert wird — du passt deine Lehrmittel einfach selbst an.

3. Achtung: Dokumentation und Nachweise



Der Wegfall der Liste bedeutet nicht ,Narrenfreiheit”. Du musst im Rahmen deiner
Dokumentationspflichten (§ 6 Abs. 3) nachweisen konnen, wie du die Qualitdt der Ausbildung sicherstellst.

e Bescheinigungspflicht: Besonders bei den neuen Schulungen (Wohnmobile, Einsatzfahrzeuge)
musst du den Einsatz der richtigen Mittel sauber dokumentieren.

e Sanktionsrisiko: Wer ohne geeignete Mittel ausbildet oder Kooperationen nur vorgibt, riskiert nach
§ 20 Absatz 1 Nr. 3a ein BuRgeld.

Fazit: Der Wegfall des alten "Lehrmittel-Paragrafen" & 4 befreit dich von veralteten Inventarlisten. Er gibt dir
die Freiheit, deine Fahrschule modern und digital aufzustellen, verlangt aber, dass du diese Qualitat
eigenverantwortlich lebst und (besonders bei Kooperationen) liickenlos dokumentierst.



DV-FahrlG § 6 (Kooperationen)

§ 6 (Kooperationen): Der alte Inhalt von § 6 wird komplett ersetzt. Wahrend friiher hier moglicherweise
andere administrative Details standen, ist § 6 nun das Zentrum fiir die Zusammenarbeit zwischen
Fahrschulen. Er regelt, wie Fahrschulen gemeinsam Ressourcen nutzen kénnen, um die neuen
Schulungsformen (z. B. fir Wohnmobile oder Einsatzfahrzeuge) anzubieten.

e Was bedeutet das fiir dich? Die strengen Anforderungen an die Einzelausstattung einer Fahrschule
werden durch die Moéglichkeit zur Kooperation aufgeweicht. Du musst nicht mehr alles
(Spezialfahrzeuge, groRe Ubungsplitze oder spezielle Lehrmittel) selbst besitzen, um bestimmte
Leistungen anbieten zu dirfen. Die rechtliche Grundlage fiir das , Teilen” von Ressourcen ist nun fest
in der Verordnung verankert.

e Was gilt stattdessen? (Die neue Flexibilitat) Anstatt isolierter Einzelbetriebe erlaubt die neue
Regelung ein Netzwerkmodell:

o Gemeinsame Ressourcennutzung: Du kannst mit Kollegen Vertrage schlieBen, um deren
Infrastruktur fir spezielle Kurse (Schliisselzahlen 96.01, 96.02, 96.03) zu nutzen.

o Spezialisierung: Kleinere Fahrschulen kénnen durch Kooperationen wettbewerbsfahig
bleiben, ohne massiv in teure Nischen-Technik investieren zu missen.

o Verscharfte Dokumentationspflicht: Als Gegenleistung fiir diese Freiheit verlangt der
Gesetzgeber in § 6 Absatz 3 eine lliickenlose Dokumentation dieser Zusammenarbeit.

Die Verschiebung der Priifgrundlage bei der Abnahme

Die Behorde priift bei der Uberwachung oder Neuerteilung nicht mehr nur deinen eigenen Bestand,
sondern auch deine vertraglichen Netzwerke:

1. Was sich bei der Abnahme dndert
Bisher war der Fokus der Behorde fast ausschlieBlich auf dein Eigentum und deine Radume gerichtet.

e Friiher: Die Behorde priifte starr, ob du im Besitz aller Mittel warst, die in den (jetzt gestrichenen)
Anlagen 2 bis 4 standen.
e Heute: Die Behorde priift die Wirksamkeit deiner Kooperationen:
o Liegen schriftliche Kooperationsvereinbarungen vor?
o lIstsichergestellt, dass die Schiler tatsachlich Zugriff auf die versprochene Infrastruktur
beim Kooperationspartner haben?

2. Warum es fiir dich "einfacher" sein kann

e Geringeres Investitionsrisiko: Du kannst neue Geschéftsfelder (wie die B96-Wohnmobil-Schulung)
erst einmal Uber einen Partner testen.

e Bessere Auslastung: Wenn du selbst teure Fahrzeuge hast, kannst du diese liber Kooperationen
legal anderen Fahrschulen zur Verfligung stellen und so Kosten decken.

e Wegfall veralteter Paragrafen: Da § 7 (Anzeigepflichten) und andere biirokratische Hiirden
gestrichen wurden, liegt der Fokus der Behérde nun starker auf der Qualitat der Zusammenarbeit
als auf der bloRen Meldung von Einzeldaten.

3. Achtung: Dokumentation ist das neue "A und O"

Der Gesetzgeber hat mit der Einflhrung von § 20 Absatz 1 Nummer 3a eine deutliche Warnung
ausgesprochen:

e Ordnungswidrigkeit: Wenn die Dokumentation der Kooperation nach § 6 Absatz 3 fehlt, unrichtig
oder unvollstandig ist, kann dies sofort mit einem BuRgeld geahndet werden.

e Beweislast: Du musst im Zweifel jederzeit nachweisen kénnen, dass deine Kooperation nicht nur auf
dem Papier besteht, sondern aktiv gelebt wird.



Fazit: Die Neufassung von § 6 ist das Herzstlick der Modernisierung. Sie ersetzt starre Einzelvorgaben durch
ein modernes Kooperationsmodell. Das macht den Betrieb einer Fahrschule wirtschaftlich flexibler,
verlagert den behdérdlichen Fokus aber weg von der reinen Raumabnahme hin zur strengen Priifung deiner

geschaftlichen Dokumentation.



DV-FahrlG § 7 (Preisaushang / Weggefallen)

§ 7 (Preisaushang / Weggefallen): Dieser Paragraf schrieb bisher zwingend vor, dass du fir deine Preisliste
in der Fahrschule das ganz bestimmte Muster nach Anlage 4 verwenden musst. Wer ein eigenes Design
oder eine andere Struktur nutzte, handelte streng genommen gegen die Verordnung.

e Was bedeutet das fur dich?

Das Fahrlehrergesetz (FahrlG § 32) verlangt zwar weiterhin, dass du deine Preise transparent aushangst.
Aber die starre Formvorschrift aus der Verordnung ist weg. Du bist nicht mehr an das (oft als hasslich oder
unpraktisch empfundene) amtliche Muster der Anlage 4 gebunden.

e Was gilt stattdessen? (Die neue Vereinfachung)
Anstatt eines amtlich vorgeschriebenen "Vordrucks" gilt nun mehr unternehmerische Freiheit:

o Design-Freiheit: Du kannst deine Preisliste so gestalten, dass sie zu deinem modernen
Fahrschul-Branding passt, solange sie klar und wahrheitsgemaR ist.

o Digitale Flexibilitat: Da die Anlage 4 gestrichen wurde, gibt es kein "Papier-Layout" mehr,
das du eins-zu-ein auf einen Monitor Gbertragen musstest. Du kannst digitale Preistafeln
moderner nutzen.

o Schlankes Inhaltsverzeichnis: Im neuen Inhaltsverzeichnis wird § 7 einfach als
»(weggefallen)“ gefiihrt, was die gesamte Verordnung tbersichtlicher macht.

Die Verschiebung der Priifgrundlage bei der Abnahme
Wenn die Behorde dich besucht, priift sie nicht mehr, ob dein Aushang exakt wie Anlage 4 aussieht:
1. Was sich bei der Uberwachung dndert

Bisher war der Preisaushang oft ein gefundener Fressen fiir Mangelberichte, wenn eine Zeile oder ein Wort
nicht exakt dem Muster entsprach.

e Friiher: Die Behorde glich deinen Aushang mit der starren Vorlage der Anlage 4 ab.
e Heute: Die Behorde priift nach den allgemeinen Grundsatzen des FahrlG § 32. Es geht nur noch
darum, ob die Preise fiir den Kunden eindeutig und leicht lesbar sind.

2. Warum es fiir dich "einfacher" sein kann

e Keine Formular-Suche: Du musst nicht mehr nach dem aktuellsten Muster der Anlage 4 suchen
oder teure vorgedruckte Tafeln kaufen.

e Einfache Aktualisierung: Wenn du Preise dnderst, kannst du das Layout selbst anpassen, ohne
Angst vor formalen Fehlern in der Struktur zu haben.

3. Achtung: Transparenz bleibt Pflicht
Der Wegfall von § 7 ist kein Freibrief fir versteckte Kosten:

e Preisklarheit: Die Pflicht zur Angabe der Grundgebihr, Fahrstundenpreise und Vorstellungskosten
zur Prifung bleibt im Gesetz bestehen.

¢ Dokumentation: Wenn du Preise im Rahmen einer Kooperation (§ 6) anpasst oder teilst, muss dies
in deinen Unterlagen nachvollziehbar sein.

o Digitale Stammdaten: Deine aktuelle Preisstruktur sollte auch Uber deine hinterlegte E-Mail-
Adresse (§ 18) fiir die Behtrde kommunizierbar sein.



Fazit: Der Wegfall von § 7 befreit dich vom "Anlage 4-Diktat". Du gewinnst die Freiheit zuriick, deine Preise
so zu prasentieren, wie es fiir deine Kunden am besten ist. Die Behorde achtet nicht mehr auf das Layout,
sondern nur noch darauf, dass du ehrlich und transparent tiber deine Kosten informierst.

§ 32
Unterrichtsentgelte

(1) Jeder Inhaber der Fahrschulerlaubnis bildet seine Entgelte frei, selbststandig und in
eigener Verantwortung; dies gilt fur Gemeinschaftsfahrschulen im Sinne des § 19 entsprechend.
Der Inhaber der Fahrschulerlaubnis hat die Entgelte mit den Geschaftsbedingungen der
Zentralen Datenbank fiur Mobilititsdaten beim Bundesministerium fiir Verkehr
elektronisch zu ubermitteln. Der Inhaber der Fahrschule hat die nach Satz 2 Ubermittelten
Angaben erstmals innerhalb von sechs Monaten nach Inkrafttreten dieser Regelung und danach
vierteljahrlich zu Uberpriifen und im Falle von Anderungen anzupassen.

(2) Die Mitteilung nach Absatz 1 Satz 2 hat fir jede Fahrerlaubnisklasse insbesondere
folgende Angaben zu enthalten:

1. den pauschalierten Grundbetrag fur die allgemeinen Aufwendungen des Fahrschulbetriebs
einschliellich des gesamten theoretischen Unterrichts, sofern dieser angeboten wird, fir
die Aufbauseminare nach § 2a Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 des StralRenverkehrsgesetzes,
fur die Fahreignungsseminare nach § 4a Absatz 2 Nummer 1 des StralRenverkehrsgesetzes
und fir die Ausbildung flr das Fihren von Mofas und geschwindigkeitsbeschrankten
Kleinkraftradern nach den fahrerlaubnisrechtlichen Vorschriften,

2. den pauschalierten Grundbetrag fir die weitere Ausbildung bei Nichtbestehen der
theoretischen Prifung, sofern diese Ausbildung angeboten wird,

3. das Entgelt fur die theoretische Einweisung und die Beobachtungsfahrt im Rahmen des
Fahrpraxiserwerbs unter Anleitung, sofern diese Leistung angeboten wird,

das Entgelt fur die Feststellung der Prifungsreife fir die praktische Prifung,
das Vorstellungsentgelt fur die theoretische Prifung, sofern ein solches erhoben wird,
das Vorstellungsentgelt fur die praktische Prifung, sofern ein solches erhoben wird,

das Entgelt bei Teilprifungen fir die Klassen BE, C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D, DE und T
flr

N B

a) nur praktisches Fahren und Grundfahraufgaben,
b) nur Abfahrtkontrolle und Handfertigkeiten,
c) nur Verbinden und Trennen,

8. das Entgelt fur eine Fahrstunde.

Das Entgelt fur eine Fahrstunde nach Satz 1 Nummer 8 umfasst auch die Unterweisung am
Fahrzeug.

(3) Die Angaben Uuber die Entgelte und deren Bestandteile sowie Uber die
Geschaftsbedingungen mussen den Grundsatzen der Preisklarheit und der Preiswahrheit
entsprechen.”



DV-FahrlG § 14 (Pflichten / Weggefallen)

Einweisungslehrginge fiir die Seminarerlaubnis (ASF/FES).

Durch den Wegfall von § 14 (den du vorhin zitiert hast) dndern sich die Rahmenbedingungen fiir genau
diese Inhalte aus § 13, die du gerade aufgefiihrt hast.

Hier ist die Zusammenfassung fiir diesen spezifischen Fall nach deinem Muster:
DV-FahrlG

§ 13 (Inhalt der Einweisungslehrgange): Dieser Paragraf bleibt bestehen! Er beschreibt weiterhin was
gelernt werden muss: Gruppenorientierte Methoden, Rollenspiele und die Moderation von
Aufbauseminaren.

§ 14 (Dauer und Leitung / Weggefallen): Dieser Paragraf regelte bisher das Wie (die Biirokratie dahinter).
Er schrieb vor, dass diese Einweisungen aus § 13 exakt 4 Tage dauern mussten, genau 8 Einheiten pro Tag
hatten und zwingend von einer Doppelspitze geleitet werden mussten.

e Was bedeutet das fiir dich? Die qualitativen Inhalte (Moderation, Padagogik, Rollenspiele) aus §
13 sind weiterhin Pflicht, wenn du die Seminarerlaubnis willst. Aber die Ausbildungsinstitute sind
nicht mehr an die starren Zeitvorgaben und die unflexible Personalstruktur des alten § 14
gebunden.

e Was gilt stattdessen? (Die neue Vereinfachung)

o Methodenfreiheit: Da § 14 wegfillt, konnen die in § 13 geforderten "gruppenorientierten
Lehrmethoden" nun moderner und flexibler umgesetzt werden.

o Keine starren Zeitblécke: Die Einteilung der Lehrgangsabschnitte aus § 13 Abs. 3 muss
nicht mehr zwingend in dem alten 4-Tage-Korsett erfolgen.

o Wegfall technischer Muster: Da auch die Anlagen 2 bis 4 gestrichen wurden, gibt es keine
amtlich vorgegebenen Musterlayouts mehr fiir die Bescheinigungen dieser Lehrgange.

Die Verschiebung der Priifgrundlage bei der Abnahme

Wenn die Behorde die Durchfiihrung dieser Lehrgange priift, schaut sie nicht mehr auf die Einhaltung des
alten § 14:

1. Was sich bei der Uberwachung dndert

e Friiher: Die Behorde priifte, ob der Lehrgang exakt 4 Tage dauerte und ob die Teilnehmerzahl
zwischen 6 und 16 lag.

e Heute: Die Priifung erfolgt nach § 10. Die Behorde priift, ob die Vermittlung der Inhalte aus § 13
(Moderationstechniken etc.) in einer Form geschieht, die einen sachgerechten Ausbildungsbetrieb
darstelit.

2. Warum es fiir dich "einfacher" sein kann
e Flexiblere Termine: Lehrgange konnen nun besser an die Bediirfnisse der Teilnehmer angepasst
werden, da die starre "4-Tage-am-Stiick"-Regel in der Verordnung gestrichen wurde.
e Effiziente Leitung: Die hohen Kosten fiir die zwingende Doppel-Leitung (Fahrlehrer + Pddagoge)
fiir jede Minute des Kurses fallen in dieser starren Form weg.

3. Achtung: Dokumentationspflicht nach § 6

Auch wenn die Zeitvorgaben fallen, wird die Uberwachung der Zusammenarbeit strenger:



e Kooperationen: Wenn verschiedene Institute bei der Einweisung nach § 13 zusammenarbeiten,
muss dies nach § 6 Abs. 3 liickenlos dokumentiert werden.
e Sanktionen: Fehler in dieser Dokumentation kosten nach § 20 Abs. 1 Nr. 3a nun direkt Bugeld.

Fazit: Die wertvollen Inhalte der Weiterbildung (§ 13) bleiben erhalten, aber die "Stoppuhr-Biirokratie" (§
14) drumherum fallt weg. Das macht die Weiterbildung fiir dich organisatorisch flexibler, nimmt den
Anbieter aber starker in die Pflicht, die Qualitdt eigenverantwortlich und digital (via E-Mail gemaR § 18)
nachzuweisen.



DV-FahrlG § 16 (Qualitatssichernde Anordnungen / Weggefallen)

§ 16 (Qualitatssichernde Anordnungen / Weggefallen): Dieser Paragraf gab der Behorde bisher ein
spezifisches Werkzeugset an die Hand, um bei schlechter Unterrichtsqualitat direkt ,Praxisberatungen” oder
»,Sonderfortbildungen” anzuordnen. Er war die rechtliche Briicke zwischen einer festgestellten schlechten
Leistung und einer verpflichtenden Nachschulung fiir den Fahrlehrer oder Inhaber.

e Was bedeutet das fiir dich? Die Behorde verliert dieses spezifische Instrument der ,Zwangs-
Praxisberatung” in dieser Form. Wenn bei einer Uberwachung Méngel festgestellt werden, greift
nicht mehr automatisch dieser Katalog aus § 16. Das nimmt den direkten Druck weg, sofort in eine
angeordnete Sonderfortbildung geschickt zu werden, nur weil ein Priifer mit der Padagogik nicht
zufrieden war.

e Was gilt stattdessen? (Die neue Vereinfachung) Der Fokus verschiebt sich von , pddagogischen
Nachschulungen” hin zu harten Fakten und Dokumentation:

o Eigenverantwortung: Da § 16 wegfillt, wird vorausgesetzt, dass du die Qualitat Gber den
,sachgerechten Ausbildungsbetrieb” (§ 10) selbst sicherstellst.

o Direkte Sanktionen: Anstatt dich zur Nachschulung zu schicken, riicken nun BulRgelder nach
§ 20 in den Vordergrund, wenn die Dokumentation (insbesondere bei Kooperationen nach
§ 6) nicht stimmt.

o Wegfall von Nachkontrollen: Da Absatz 2 (Nachkontrollen zur Sicherstellung der
Anordnungen) ebenfalls wegfillt, gibt es weniger birokratische ,Folgetermine”, die nur der
Uberpriifung einer Beratung dienen.

Die Verschiebung der Priifgrundlage bei der Abnahme

Die behordliche Uberwachung dndert ihren Charakter grundlegend:

1. Was sich bei der Uberwachung andert

Bisher war die Uberwachung oft ein pidagogisches "Coaching mit Drohkulisse".

e Friiher: Die Behorde konnte bei padagogischen Méangeln eine Praxisberatung anordnen (§ 16 Abs. 1
Nr. 1).

e Heute: Die Behorde priift rein formal und betrieblich. Entweder der Betrieb ist ,,sachgerecht” (§ 10)
oder er ist es nicht. Wenn er es nicht ist, geht es eher Richtung BuRgeld (§ 20) oder Entzug der
Erlaubnis nach dem Hauptgesetz (FahrlG), statt den Umweg Uber eine ,Beratungsanordnung” zu
gehen.

2. Warum es fiir dich "einfacher" sein kann

¢  Weniger Willkiir: Padagogische Qualitat ist oft subjektiv. Der Wegfall von § 16 schiitzt dich davor,
dass ein Behdrdenmitarbeiter dich nach eigenem Ermessen in teure Sonderfortbildungen schickt.

e Klarere Regeln: Es geht jetzt mehr darum, ob die E-Mail-Erreichbarkeit (§ 18) steht und die
Dokumentation (§ 6 Abs. 3) liickenlos ist. Das ist fiir dich schwarz auf weiR nachprifbar und
weniger interpretierbar als "didaktische Angemessenheit".

3. Achtung: Das Risiko wird "scharfer"

Der Wegfall der ,,sanften”“ MaRnahme (Beratung) bedeutet oft, dass die Behorde bei schweren Méngeln
schneller zu den , harten” MaRnahmen (BuRgeld/Widerruf) greifen muss:

e § 20 Absatz 1 Nr. 3a: Wer seine Kooperationen oder Abldufe nicht sauber dokumentiert, kann nicht
mehr auf eine ,Praxisberatung” hoffen — es droht direkt das BuRgeld.

e Nachweisbarkeit: Du musst nun selbst (z.B. digital via E-Mail) belegen, dass dein Betrieb
sachgerecht lauft, da die Behorde keine "Qualitatssicherung" mehr fir dich verordnet, sondern das
Ergebnis voraussetzt.



Fazit: Der Wegfall von § 16 beendet das System der behérdlich angeordneten Nachhilfestunden fir
Fahrlehrer. Das ist eine groRBe Entlastung von subjektiver Kontrolle, bedeutet aber auch, dass du bei

Fehlern in der Betriebsfiihrung (Dokumentation/Kooperation) weniger "Schonfrist" hast und schneller mit
echten Konsequenzen rechnen musst.



DV-FahrlG Anlage 2 (Unterrichtsraume / Weggefallen)

Anlage 2 (Unterrichtsrdume / Weggefallen): Diese Anlage war die technische Ergdnzung zum alten § 3. Sie
schrieb auf den Quadratmeter genau vor, wie viel Platz ein Schiler braucht (1 m2), wie groR der
Lehrerbereich sein muss (8m?) und wie viel Luft zum Atmen vorhanden sein muss (3 m?) Luftvolumen pro
Person). Zudem wurden Details wie Kleiderablagen und WCs penibel geregelt.

e Was bedeutet das fur dich?

Die starre Bindung an diese mathematischen Formeln entfallt. Du musst nicht mehr mit dem Malband
nachrechnen, ob du exakt (8 m2) fiir den Lehrerbereich frei hast, um eine Zulassung zu bekommen. Die
Anlage 2 als ,,Checkliste” fur die Behorde existiert nicht mehr.

e Was gilt stattdessen? (Die neue Vereinfachung)
Anstatt fixer Zahlen gilt nun der Funktions-Standard:

o Sachgerechter Betrieb (§ 10): Die Rdume missen laut der neuen Verordnung nun schlicht
so beschaffen sein, dass ein ,sachgerechter Ausbildungsbetrieb” moglich ist. Das bedeutet:
Wenn der Unterricht modern und ohne Behinderung stattfinden kann, ist das Ziel erreicht.

o Eigenverantwortung: Du entscheidest selbst Gber die Mdblierung (z.B. Loungemobel statt
starrer Stiihle mit DIN-A4-Schreibunterlage), solange die pdadagogische Qualitdt stimmt.

o Modernisierung: Der Ausschluss von ,Wohnraum” oder der Zwang zu einem ,,eigenen
Zugang“ wird flexibler, was besonders fiir moderne Konzepte oder Kooperationen (§ 6)
wichtig ist.

Die Verschiebung der Priifgrundlage bei der Abnahme

Die Behérde kommt bei der Abnahme nicht mehr mit dem Taschenrechner, sondern mit dem Blick fiir das
Gesamtkonzept:

1. Was sich bei der Abnahme andert

Bisher konnte die Behorde die Erlaubnis verweigern, wenn z.B. das Luftvolumen rechnerisch minimal
unterschritten wurde, selbst wenn die Belliftung objektiv super war.

e Friiher: Die Abnahme war ein technisches Audit gegen die Werte der Anlage 2.
e Heute: Die Priifung erfolgt nach dem neuen § 10. Die Behorde beurteilt, ob die Raume in einem
ortsfesten Gebdude liegen und nach GroRe und Einrichtung fiir die Ausbildung geeignet sind.

2. Warum es fiir dich "einfacher" sein kann

e Mehr Design-Freiheit: Du kannst deine Fahrschule wie einen modernen Co-Working-Space
gestalten, ohne dass dir eine , Kleiderablage-Vorschrift” im Weg steht.

e Kosteneinsparung: Du bist nicht mehr gezwungen, riesige Raume vorzuhalten, nur um eine
theoretische $1\text{ m}*2$-Regel pro Schiiler zu erfiillen, wenn dein padagogisches Konzept (z.B.
kleinere Gruppen oder digitale Anteile) weniger Platz bendtigt.

¢ Kein Aushang-Zwang: Die Behorde verlangt nicht mehr zwingend den speziellen Aushang der
Teilnehmerzahl nach altem Muster, da die Anlage 2 als Rechtsgrundlage weggefallen ist.

3. Achtung: Qualitatssicherung bleibt Pflicht

Der Wegfall der Formeln bedeutet nicht, dass du die Schiiler in eine Besenkammer setzen darfst:



o Dokumentationspflicht: Du musst im Rahmen deiner Betriebsorganisation (besonders bei
Kooperationen nach & 6) nachweisen kdnnen, dass deine Infrastruktur fir die angestrebte
Schiilerzahl ausreicht.

e E-Mail-Kommunikation: Plane und Bestatigungen liber die Eignung der Rdume laufen nun direkt
Gber deine hinterlegte E-Mail-Adresse (§ 18).

e BuRgeld-Falle: Wer unter dem Deckmantel der Freiheit die Ausbildung vernachlassigt, riskiert nach
§ 20 Abs. 1 Nr. 3a empfindliche Strafen.

Fazit: Der Wegfall der Anlage 2 ist der Abschied von der ,Verwaltung des Quadratmeters”. Du gewinnst
enorme unternehmerische Freiheit bei der Gestaltung deiner Unterrichtsraume. Die Behorde achtet nicht
mehr auf das MalRband, sondern darauf, ob du einen sachgerechten Betrieb (§ 10) garantierst und diesen
sauber dokumentierst (§ 6).

Hier lauert oft die grofRte Falle: Der Wegfall der Anlage 2 in der Fahrlehrer-Verordnung befreit dich zwar von
den fahrschulspezifischen Quadratmeter-Regeln, aber er hebelt nicht das allgemeine Baurecht aus.

Hier ist die Analyse der aktuellen Lage nach deinem Muster:

Rechtliche Einordnung

Bauordnungsrecht vs. Fahrlehrerrecht: Wahrend die Durchfiihrungsverordnung (DV-FahrlG) entriimpelt
wurde, bleiben die Landesbauordnungen (LBO) der Bundeslander unberihrt. Die Behorde fiir das
Fahrlehrerwesen prift zwar nicht mehr nach Anlage 2, aber sie setzt einen ,,sachgerechten Betrieb” in
einem ,ortsfesten Gebaude” voraus (§ 10).

e Benotigst du noch Unterlagen vom Bauamt? Ja, absolut. Wenn du neue Rdume beziehst, die
vorher kein Schulungsraum oder Biiro waren (z. B. ein ehemaliger Laden oder eine Werkstatt), ist
das baurechtlich eine Nutzungsanderung.

o Stellplatznachweis: Das Bauamt priift oft, ob fiir die neue Nutzung als Fahrschule geniigend
Parkplatze vorhanden sind.

o Brandschutz: Fir Unterrichtsrdume gelten strengere Brandschutzauflagen (Fluchtwege,
Notausgangsbeschilderung) als fiir normale Laden.

o Barrierefreiheit: Je nach Bundesland missen 6ffentliche Bildungsstatten (was eine
Fahrschule ist) barrierefrei zuganglich sein.

e Was hat sich durch die Reform gedandert? (Die Erleichterung) Friiher gab es oft Konflikte, wenn das
Bauamt einen Raum genehmigt hatte, die Fahrlehrerbehdrde aber sagte: ,Da fehlen 2 cm?
Arbeitsflache laut Anlage 2.”

o Keine Doppelpriifung: Da die Anlage 2 wegfallt, gibt es keine widersprichlichen Vorgaben
mehr zwischen Bauamt und Fahrlehrerbehérde.

o Fokus auf das Baurecht: Die Fahrlehrerbehdrde verlasst sich nun primar darauf, dass die
Rdume baurechtlich fiir diesen Zweck freigegeben sind.

Die Verschiebung der Priifgrundlage
1. Was sich bei der Abnahme andert

Die Behorde fiir Fahrlehrerangelegenheiten wird bei der Neuerteilung der Erlaubnis fast immer den
Nachweis sehen wollen, dass die Rdume als ,,Unterrichtsraume” genutzt werden dirfen.

e  Friiher: Du musstest dem Fahrlehrerprifer beweisen, dass Anlage 2 erfiillt ist UND dem Bauamt die
Nutzungsanderung nachweisen.

o Heute: Der Nachweis der Nutzungsanderung durch das Bauamt wird zum zentralen Dokument, um
den ,sachgerechten Ausbildungsbetrieb” nach § 10 zu belegen.



2. Warum es fiir dich "einfacher" sein kann

e Rechtssicherheit: Wenn das Bauamt die Nutzung genehmigt hat, kann die Fahrlehrerbehorde die
Raume kaum noch wegen ,,zu geringer GroRe” ablehnen, da es die starren Mal3e der Anlage 2 nicht
mehr gibt.

e Kooperationen (§ 6): Bei einer Kooperation mit einer bestehenden Fahrschule entfallt dieser Schritt
oft komplett, da die Raume bereits baurechtlich als Unterrichtsraume genehmigt sind.

3. Achtung: Die Dokumentationsfalle

e § 20 Absatz 1 Nr. 3a: Du musst dokumentieren, dass deine Raumlichkeiten den Betrieb zulassen.
Eine fehlende Baugenehmigung kann dazu fiihren, dass der Betrieb nicht als ,,sachgerecht”
eingestuft wird.

e E-Mail-Kommunikation (§ 18): Das Bauamt und die Fahrlehrerbehérde kommunizieren zunehmend
digital. Halte deine Genehmigungen als PDF bereit.

Fazit: Der Wegfall der Anlage 2 befreit dich vom ,,Zentimeter-Diktat” der Fahrlehrerbehérde, aber nicht vom
Bauamt. Du sparst dir den Stress mit der Anlage 2, musst aber zwingend sicherstellen, dass eine
Nutzungsadnderung vorliegt, da die Fahrlehrerbehérde ohne diese baurechtliche Basis keinen
,sachgerechten Betrieb” bescheinigen wird.



DV-FahrlG Anlage 3 (Ausbildungsnachweis / Weggefallen)

Anlage 3 (Ausbildungsnachweis / Weggefallen): Diese Anlage war das starre, amtlich vorgegebene Muster
fir den Ausbildungsnachweis. Sie legte genau fest, wie die Dokumentation der Fahrstunden und des
Theorieunterrichts optisch auszusehen hatte.

e Was bedeutet das fur dich?

Die Pflicht, genau dieses eine ,offizielle Formular” zu verwenden, ist Geschichte. Du musst keine Vordrucke
mehr kaufen oder deine Software miihsam an dieses exakte Layout anpassen, das oft als unflexibel galt.

e Was gilt stattdessen? (Die neue Vereinfachung)
Anstatt eines starren Musters riickt die funktionale Dokumentation in den Vordergrund:

o Inhalt vor Form: Wichtig ist nicht mehr, ob die Tabelle so aussieht wie in Anlage 3, sondern
dass die Inhalte (Stunden, Themen, Kooperationen) nachvollziehbar sind.

o Digitale Freiheit: Du kannst nun voll auf digitale Systeme setzen, die den Nachweis
automatisch generieren, ohne dass ein Prifer meckern kann, weil eine Spalte nicht dem
"amtlichen Muster" entspricht.

o Fokus auf Kooperationen (§ 6): Da die neue Verordnung Kooperationen zwischen
Fahrschulen erlaubt, muss der Nachweis nun flexibler sein, um z. B. Fahrstunden bei einem
Kooperationspartner korrekt abzubilden.

Die Verschiebung der Priifgrundlage bei der Abnahme

Wenn die Behorde deine Ausbildungsnachweise kontrolliert, prift sie nicht mehr gegen das Bild der Anlage
3:

1. Was sich bei der Uberwachung dndert

Bisher war der Ausbildungsnachweis oft ein Angriffspunkt fiir formale Fehler (z. B. "Das Datum steht nicht in
der richtigen Spalte gemal Anlage 3").

e Friiher: Abgleich mit dem Muster der Anlage 3.

e Heute: Die Behorde priift nach § 10 (sachgerechter Betrieb) und den neuen
Dokumentationspflichten. Es geht darum, ob die Ausbildung rechtssicher nachgewiesen wird, egal
in welchem Design.

2. Warum es fiir dich "einfacher" sein kann

¢ Keine Doppelarbeit: Du kannst deine betriebsinternen digitalen Listen direkt als Nachweis nutzen,
solange sie alle relevanten Daten enthalten.

¢ Individuelle Anpassung: Du kannst die Nachweise so gestalten, dass sie fiir deine Schiler (und dich)
Ubersichtlicher sind als das alte Behérden-Muster.

3. Achtung: Die BuRRgeld-Falle (§ 20)
Der Wegfall des Musters bedeutet keinen Wegfall der Dokumentationspflicht! Im Gegenteil:

e Strenge Sanktionen: Nach dem neuen § 20 Absatz 1 Nr. 3a wird es explizit als Ordnungswidrigkeit
geahndet, wenn du die Dokumentationen (vor allem bei Kooperationen) nicht richtig oder
unvollstandig flhrst.

e E-Mail-Verkehr (§ 18): Die Behorde kann diese Nachweise nun jederzeit digital per E-Mail
anfordern. Du musst also sicherstellen, dass dein "eigenes" Format sofort versandfahig ist.



Fazit: Der Wegfall der Anlage 3 beendet das Zeitalter der ,amtlichen Vordrucke”. Du gewinnst die Freiheit,
deine Dokumentation modern und digital zu gestalten. Die Behorde achtet nicht mehr auf das Layout,
sondern bestraft dich tiber § 20 knallhart, wenn die Inhalte (besonders bei der Zusammenarbeit mit

Kollegen) llickenhaft sind.



DV-FahrlG Anlage 4 (Preisaushang / Weggefallen)

DV-FahrlG

Anlage 4 (Preisaushang / Weggefallen): Diese Anlage war die verbindliche Vorlage fiir deinen Preisaushang.
Sie schrieb exakt vor, welche Spalten und Zeilen vorhanden sein mussten (z. B. Grundbetrag, Fahrstunde,
Vorstellung zur Prifung). Jede Abweichung vom Layout konnte theoretisch als formaler Fehler gewertet
werden.

e Was bedeutet das fiir dich?

Die Pflicht zur Preistransparenz bleibt im Hauptgesetz (§ 32 FahrlG) bestehen, aber das "Wie" liegt nun in
deiner Hand. Du musst kein amtliches Muster mehr ausfillen. Du kannst deine Preise nun so prasentieren,
wie es zu deiner Fahrschule passt — ob auf einem modernen Monitor, einer schicken Designtafel oder in
deiner App.

e Was gilt stattdessen? (Die neue Vereinfachung)
Anstatt einer starren Tabelle tritt die Informationsklarheit in den Vordergrund:
Gestaltungsfreiheit: Du kannst Farben, Schriftarten und das Layout frei wahlen.
Digitale Modernisierung: Da das "Papier-Layout" der Anlage 4 wegfallt, lassen sich digitale
Preisschilder viel leichter rechtssicher umsetzen.

o Schlanke Struktur: Im Inhaltsverzeichnis der neuen Verordnung wird die Anlage 4 schlicht
gestrichen, was das Regelwerk entlastet.

Die Verschiebung der Priifgrundlage bei der Abnahme
Die Behorde priift bei einer Uberwachung nicht mehr dein Design, sondern nur noch die Fakten:
1. Was sich bei der Uberwachung dndert

Bisher war der Preisaushang oft ein "Stolperstein" bei Priifungen, wenn z. B. eine Zeile nicht exakt der
amtlichen Benennung entsprach.

e  Friiher: Akribischer Abgleich zwischen deinem Aushang und dem Muster der Anlage 4.
e Heute: Die Behorde priift nach den allgemeinen Grundsatzen der Preisklarheit. Es geht nur darum,
ob ein Kunde die Kosten fiir die Ausbildung eindeutig und leicht erkennen kann.

2. Warum es fiir dich "einfacher" sein kann

e Branding: Du kannst deine Preise endlich in dein Marketing-Konzept integrieren, ohne dass es nach
"Behorden-Formular" aussieht.

e Flexibilitat: Preisanderungen lassen sich schneller und unbiirokratischer umsetzen, da du nicht
mehr auf die Einhaltung eines starren Tabellen-Layouts achten musst.

3. Achtung: Die Transparenz-Falle
Vorsicht: "Weggefallen" bedeutet nicht, dass du die Preise verstecken darfst.
e Gesetzliche Pflicht: Die Pflichtangaben (Grundbetrag, Fahrstunde, Sonderfahrten, Priifungskosten)
sind weiterhin im Fahrlehrergesetz verankert.

e Dokumentation: Wenn du durch Kooperationen (§ 6) Sonderpreise oder geteilte Ressourcen hast,
muss dies in deiner digitalen Dokumentation sauber hinterlegt sein.



e E-Mail-Pflicht (§ 18): Auf Nachfrage der Behdrde musst du deine aktuelle Preisstruktur (z. B. als
PDF) schnell digital ilbermitteln kénnen.

Fazit: Der Wegfall der Anlage 4 ist der endglltige Abschied vom "Einheitslook" deutscher Fahrschulen. Du
gewinnst die volle unternehmerische Freiheit bei der Darstellung deiner Preise. Die Behérde kontrolliert
nicht mehr die Optik, sondern stiitzt sich bei VerstoRen gegen die Klarheit direkt auf die
Buligeldvorschriften des § 20.



Das ist eine absolut zentrale Entdeckung in deinem
Bearbeitungsstand vom 04.05.2026. Was du hier
liest, ist nichts Geringeres als das ,,Todesurteil flir
die aktuelle Fahrschiiler-Ausbildungsordnung
(FahrschAusbO) in ihrer bisherigen Form.

Hier ist die Erlauterung:

FahrschiilerAusbO

§ 9 (AuBerkrafttreten): In der neuen Fassung wird § 9 komplett ersetzt. Er dient nun als
»Selbstzerstorungsmechanismus” der alten Verordnung. Sie tritt exakt an dem Tag auRer Kraft, an dem die
neuen Regelungen (vermutlich eine komplett neue, modernere Ausbildungsordnung) rechtsgiiltig werden.

e Was bedeutet das fiir dich? Das ist der deutlichste Hinweis darauf, dass das gesamte System der
Fahrschiler-Ausbildung (Theorieeinheiten, Pflichtstunden, besondere Ausbildungsfahrten) auf ein
vollig neues Fundament gestellt wird. Die alte Verordnung von 2012 wird nicht nur gedndert,
sondern komplett abgeschafft, um Platz flir eine neue Generation der Ausbildung zu machen.

e Was gilt stattdessen? (Die grofe Weichenstellung) Da die alte Verordnung stirbt, tritt an ihre Stelle
ein neues Regelwerk, das wahrscheinlich:

o Digitale Lernformen (E-Learning/Blended Learning) fest integriert.

o Die neuen Schliisselzahlen und Kompetenzpriifungen (wie fiir Wohnmobile oder
alternative Antriebe) einarbeitet.

o Die Kooperationen (§ 6 DV-FahrlG) auch in der praktischen Ausbildung der Schiiler
widerspiegelt.

Die Verschiebung der Priifgrundlage
1. Was sich bei der Abnahme / Uberwachung dndert

Wenn die alte Verordnung aulSer Kraft tritt, verliert die Behorde ihre bisherige Priif-Checkliste fiir den
Unterrichtsablauf.

e Friiher: Die Behorde prifte starr nach den Anlagen der FahrschiilAusbO (z. B. 14 Lektionen Theorie
a 90 Min.).

e Heute: Mit dem AuRerkrafttreten und der Neuregelung wird die Uberwachung
ergebnisorientierter. Die Behorde priift nicht mehr, ob du ,alte Zopfe” flechtest, sondern ob die
Ausbildung den Anforderungen der neuen, moderneren Verordnung entspricht.

2. Warum es fiir dich "einfacher" sein kann

e Kein Stiickwerk: Anstatt hunderte kleine Anderungen in einem alten Text von 2012 zu suchen,
bekommst du ein sauberes, neues Regelwerk, das fiir die heutige Technik (Autonomes Fahren, E-
Mobilitat) geschrieben wurde.

e Rechtssicherheit: Durch das klare Datum des AuRerkrafttretens gibt es keine ,Grauzone”, in der
man nicht weil}, welches Recht gerade gilt.

3. Achtung: Der Umstellungsaufwand



Das AuRerkrafttreten bedeutet fiir dich eine Stichtagsregelung:

e Dokumentation: Deine Ausbildungsnachweise (die bisherige Anlage 3) miissen zum Stichtag auf das
neue System umgestellt sein.

e Lehrplane: Du musst deine schulinternen Lehrplane an die neue Nachfolge-Verordnung anpassen.
Wer am Tag X noch nach dem ,toten” § 9 der alten Ordnung ausbildet, riskiert Probleme bei der
Prifungszulassung seiner Schiiler.

Fazit: Dass die gesamte Verordnung auBer Kraft tritt, ist der ,,groRe Knall“ der Reform. Es ist die Befreiung
von veraltetem Ballast aus dem Jahr 2012. Fiir dich bedeutet das: Alles auf Anfang. Du musst dich von den
gewohnten Strukturen der alten Ausbildungsordnung I6sen und dein Konzept komplett an das
Nachfolgeregelwerk anpassen, das zeitgleich in Kraft tritt.

Fahrschuliiberwachung

Auch bei der Fahrschuliiberwachung sieht der Referentenentwurf (Stand: 04.05.2026) deutliche
Veranderungen vor. Die Uberwachung soll effizienter, digitaler und stirker auf die Qualitat der Ausbildung
ausgerichtet werden.

Hier sind die wichtigsten Anderungen zu den entsprechenden Paragraphen:
1. Digitale Uberwachung (§ 16)
Die Uberwachung durch die Behérden wird an die neuen digitalen Unterrichtsformen angepasst.

e Fernzugriff: Die Uberwachungsbehdrden erhalten das Recht, sich ohne Voranmeldung in den
digitalen Theorieunterricht (synchrones Video) einzuwahlen, um die Qualitat und Einhaltung der
Standards zu prifen.

e Dateneinsicht: Fahrschulen missen die Lernfortschritte und die Teilnahme an asynchronen
Lernmodulen digital dokumentieren und den Behorden bei Prifungen zur Verfligung stellen.

2. Fokus auf Ausbildungsqualitat (§ 17)

Die Uberwachung verschiebt sich weg von rein formalen Priifungen (wie "Hangen alle Schilder?") hin zur
padagogischen Qualitat.

e Unterrichtschecks: Es finden verstarkt unangemeldete Hospitationen im Theorie- und
Praxisunterricht statt.

e Priifungsquoten: Die Behorden konnen die Durchfallquoten einer Fahrschule als Indikator fiir die
Uberwachungsintensitit nutzen. Eine auffillig hohe Quote kann eine Sonderpriifung auslésen.

3. Uberwachung der "Privaten Fahrpraxis" (Art. 2)

Da das neue Modell des begleiteten Ubens (§ 2 Experimentalklausel) ein potenzielles Sicherheitsrisiko
darstellt, gibt es hier neue Kontrollmechanismen:

e Zertifizierung der Begleiter: Die Behorden priifen die Eignung der privaten Fahrpraxisanleiter
(Punktestand, Vorbesitz der Fahrerlaubnis).

e Dokumentationspflicht: Die Fahrten von 1.000 km missen lliickenlos (analog oder per App)
nachgewiesen werden. Manipulationen bei diesen Aufzeichnungen fiihren zum Ausschluss vom
Modellversuch.



4. Wirtschaftliche Entlastung bei der Dokumentation
Obwohl die Uberwachung strenger wird, soll der biirokratische Aufwand fiir Fahrschulen sinken:

o Digitale Aufbewahrung: Fast alle Nachweise missen nicht mehr in Papierform vorgehalten werden,
was die Vor-Ort-Termine der Uberweiser verkiirzt.

e Burokratiekosten: Durch den Wegfall starrer Dokumentationspflichten bei den Sonderfahrten (da
diese nun kompetenzbasiert sind) sparen Fahrschulen laut Entwurf jahrlich Millionenbetrage an
Verwaltungsaufwand.

Kurz gesagt: Die Uberwachung wird "smarter". Sie erfolgt weniger (iber Aktenberge und mehr iiber den
direkten (digitalen) Einblick in den Unterricht und die tatsachliche Befahigung der Fahrschiiler.

Hybrides Lernen liber Apps

eine zentrale Rolle, da es das Herzstiick der Modernisierung darstellt. Die Verordnung schafft erstmals den
rechtlichen Rahmen, damit Apps nicht mehr nur ,Begleitmaterial” zum Auswendiglernen von Fragen sind,
sondern vollwertiger Bestandteil der zertifizierten Ausbildung werden.

1. Rechtliche Anerkennung von Apps (§ 3)

e Asynchrones Lernen: Der Entwurf erlaubt explizit ,,asynchrone” Lernformate. Das bedeutet, dass
Fahrschiiler Unterrichtsinhalte Gber Apps oder Web-Plattformen zeitunabhangig erarbeiten kénnen,
anstatt physisch in der Fahrschule zu sitzen.

e Hybride Kombination: Die Fahrschulen kénnen Modelle anbieten, bei denen sich App-Phasen
(Selbststudium) und Live-Phasen (entweder vor Ort oder per Video-Call) abwechseln.

2. Anforderungen an die Lern-Software

Damit eine App fir den Pflichtunterricht genutzt werden darf, muss sie laut Entwurf bestimmte Kriterien
erfillen:

¢ Identitatspriifung: Die App muss sicherstellen, dass tatsachlich der angemeldete Fahrschiiler die
Lerneinheiten absolviert (z. B. durch regelmaRige Verifizierungen).

e Interaktivitat: Es darf kein reines ,Video-Abspielen” sein. Die Software muss interaktive Elemente
und Lernkontrollen enthalten, um den Fortschritt zu messen.

o Dokumentationspflicht: Die App muss automatisch protokollieren, welche Module erfolgreich
abgeschlossen wurden, damit die Fahrschule dies gegeniiber der Uberwachungsbehérde
nachweisen kann.

3. Rolle der Fahrschule beim App-Lernen
Trotz App bleibt die Fahrschule die verantwortliche Instanz:
e Lernbegleitung: Der Fahrlehrer fungiert beim hybriden Lernen eher als Mentor oder Coach, der bei
Fragen zur Verfligung steht und den Fortschritt in der App liberwacht.

e Verkniipfung mit der Praxis: Der Entwurf betont, dass die App-Inhalte eng mit der praktischen
Ausbildung verzahnt sein missen (z. B. Vorbereitung auf die nachste Fahrstunde per Video-Modul).



4. Einsparungen fiir dich
Durch die Nutzung von Apps und hybriden Modellen verspricht das Ministerium massive Vorteile:

e Zeitgewinn: Uber 7 Millionen Stunden Zeitersparnis pro Jahr fiir alle Fahrschiiler in Deutschland, da
Wegezeiten zur Fahrschule entfallen.

e Kosten: Da Fahrschulen weniger Raumlichkeiten und Personal fiir Theorie-Vortrage vorhalten
mussen, wird erwartet, dass die Gebiihren fiir den Theorie-Teil sinken.

Kurzgefasst: Apps werden von der ,,Zusatz-Lernhilfe” zum offiziellen Unterrichtsmedium. Du kannst also
einen grollen Teil deiner Theorie im eigenen Tempo auf dem Sofa erledigen, sofern die App der Fahrschule
die gesetzlichen Anforderungen des § 3 erfillt.

Fahrlehrerweiterbildung (§ 53 FahrlG)

ebenfalls an die digitale Realitdt angepasst. Das Ziel ist es, die Qualitdt der Ausbildung zu sichern, wahrend
gleichzeitig moderne Methoden (wie eben jenes hybride Lernen) Einzug in die Fortbildung halten.

Hier sind die wichtigsten Anderungen kurz erklart:

o Digitale Fortbildungsformate: Genau wie beim Theorieunterricht fiir Fahrschiiler wird auch fir
Fahrlehrer die Moglichkeit geschaffen, Weiterbildungen digital oder hybrid zu absolvieren.

e Anpassung der Inhalte: Die Weiterbildungen missen nun verstarkt Inhalte zur Didaktik des Online-
Unterrichts und zum Umgang mit Lern-Apps enthalten. Fahrlehrer sollen lernen, wie sie Schiler in
asynchronen Lernphasen effektiv begleiten.

¢ Uberwachung der Teilnahme: Bei digitalen Weiterbildungen werden strengere Anforderungen an
den Teilnahmenachweis gestellt. Die Trager der Fortbildung mussen sicherstellen, dass die
Fahrlehrer die gesamte Zeit Gber aktiv teilnehmen (z. B. durch Kamera-Pflicht oder interaktive
Abfragen).

e  Fristen und Flexibilitat: Der Rhythmus der Weiterbildung bleibt zwar grundsatzlich bestehen, aber
durch die digitalen Angebote entfallen Reisezeiten und -kosten fiir die Fahrlehrer, was die
wirtschaftliche Belastung der Fahrschulen senkt.

Zusammengefasst: Der § 53 wird modernisiert, damit Fahrlehrer nicht nur fachlich, sondern auch technisch
und padagogisch auf dem Stand bleiben, den die neue "App-Welt" der Fahrausbildung fordert.

1. § 53 wird wie folgt gedndert:
a) Die Absatze 1 bis 5 werden durch die folgenden Absatze 1 bis 5 ersetzt:

» (1)Jeder Fahrlehrer hat innerhalb eines Zeitraums von vier Jahren an mindestens drei
Tagen an einer Fortbildung teilzunehmen.

(2) Inhaber
1. einer Seminarerlaubnis Aufbauseminar oder
2. einer Seminarerlaubnis Verkehrspadagogik

haben alle vier Jahre an einer eintagigen Fortbildung fur die jeweilige Erlaubnis
teilzunehmen, in der Inhalte und Methoden der Durchfihrung fur das jeweilige Seminar
vermittelt werden.

(3) Ausbildungsfahrlehrer nach § 16 Absatz 1 Satz 1 haben alle vier Jahre an einer
eintagigen Fortbildung teilzunehmen.



(4) In den Fallen der Absatze 1 bis 3 beginnt die Frist mit Ablauf des Jahres, in dem
die jeweilige Erlaubnis erteilt oder um eine weitere Fahrlehrerlaubnis in den Klassen A, CE
oder DE erweitert wurde. Der nach den Absatzen 1 bis 3 zu Fortbildung Verpflichtete hat
die Nachweise spatestens innerhalb von zwei Wochen nach Ablauf der jeweiligen
Fortbildungsfrist der nach Landesrecht zustandigen Behdrde vorzulegen. Die Frist fur die
nachste Fortbildung beginnt mit dem Ablauf der letzten Fortbildungsfrist. Wird innerhalb der
Frist eine weitere Fahrlehrerlaubnis in den Klassen A, CE oder DE erworben, beginnt die
Frist nach Absatz 1 mit Erwerb dieser weiteren Fahrlehrerlaubnisklasse.

(5) Die Fortbildungspflicht nach Absatz 1 verringert sich, wenn der Fahrlehrer
innerhalb der Frist nach Absatz 1 seine Fortbildungspflicht nach den Absatzen 2 und 3 oder
nach einer auf Grund des § 68 erlassenen Rechtsverordnung erflillt hat, um jeweils einen
Tag.”



§ 50

(6) , Die zustandige Technische Prufstelle flir den Kraftfahrzeugverkehr hat der
nach Landesrecht zustandigen Behérde mindestens einmal im Jahr eine auf den Inhaber
einer Fahrschulerlaubnis bezogene Statistik Uber die Anzahl der durchgefiihrten sowie
bestandenen und nicht bestandenen praktischen Fahrerlaubnispriifungen, getrennt nach
Fahrerlaubnisklassen sowie Erst- und Wiederholungsprifungen, zu tbermitteln. Die nach
Landesrecht zustandige Behdrde darf die Daten nach Satz 2 verarbeiten, soweit dies zur
Erfillung ihrer Aufgaben aufgrund dieses Gesetzes und der hierauf beruhenden
Rechtsverordnungen erforderlich ist.

(7) Die Trager von Einweisungsseminaren nach § 16 Absatz 1 Satz 2 Nummer 2,
Einweisungslehrgangen nach § 45 Absatz 2 Nummer 4, Einweisungslehrgangen nach § 46
Absatz 2 Nummer 4, Grundlagenseminaren fur Lehrgangsleitungen nach § 45¢ Absatz 1
Satz 1 Nummer 5 und § 47 Absatz 1 Nummer 5 und Fortbildungslehrgangen nach § 53
Absatz 1, 2 und 3 sowie die Inhaber beziehungsweise die verantwortliche Leitungen von
Fahrschulen, die Aufbauseminare oder verkehrspadagogische TeilmalRnahmen des
Fahreignungsseminars anbieten, haben bis spatestens flinf Werktage vor der Durchfiihrung
eines Seminars oder Lehrgangs der nach Landesrecht zustandigen Behoérde zum Zwecke
der Uberwachung schriftlich oder elektronisch Folgendes anzuzeigen:

1. die Anschrift des Ortes, an dem der Unterricht stattfinden soll,
2. das Datum des Seminars oder Lehrgangs,

3. den Beginn und das Ende der geplanten Unterrichtseinheiten,
4. den Gegenstand des Unterrichts und

5. den verantwortlichen Unterrichtsleiter.

Diese Angaben sind von der nach Landesrecht zustandigen Behorde und von den mit der
Durchfuihrung der Uberwachung beauftragten Personen oder Stellen spatestens finf Jahre
nach Abschluss des Unterrichts zu l16schen.”

Diese beiden Absitze regeln die verstérkte Kontrolle und die Meldepflichten im Rahmen der
Fahrschuliiberwachung. Hier ist die Zusammenfassung der Kernpunkte:

1. Priifungsstatistik als Uberwachungsinstrument (Absatz 6)

Die Technische Priifstelle (TUV/DEKRA) muss der Behérde einmal jihrlich eine detaillierte
Statistik fiir jede Fahrschule {ibermitteln.

o Inhalt: Anzahl der praktischen Priifungen, Erfolgs- und Durchfallquoten.

o Differenzierung: Aufgeschliisselt nach Fiihrerscheinklassen sowie Erst- und
Wiederholungspriifungen.

e Zweck: Die Behorde nutzt diese Daten, um die Ausbildungsqualitit der Fahrschule zu
bewerten und ggf. gezielte UberwachungsmaBnahmen einzuleiten.



2. Strenge Meldepflicht fiir Seminare und Lehrginge (Absatz 7)

Trager von Weiterbildungen und Fahrschulen, die Seminare (Wie ASF oder FES) anbieten,
miissen diese vorab anmelden.

o Frist: Spitestens fiinf Werktage vor Beginn.

o Meldepflichtige Daten: 1. Ort des Unterrichts (Anschrift). 2. Datum. 3. Genaue Uhrzeit
(Beginn und Ende). 4. Thema des Unterrichts. 5. Name des verantwortlichen Leiters.

o Zweck: Ermoglicht der Behorde unangekiindigte Vor-Ort-Kontrollen (Hospitationen), um
sicherzustellen, dass die Seminare ordnungsgemil durchgefiihrt werden.

o Loschfrist: Die Daten miissen nach fiinf Jahren geldscht werden.

Fazit: Fiir dich bedeutet das mehr Transparenz gegeniiber der Behorde. Deine Erfolgsquoten
werden zum offiziellen Kontrollkriterium, und bei Sonderseminaren herrscht eine strikte
Anmeldepflicht, damit die Behdrde jederzeit kontrollieren kann.

Gefahr bei Seminaren:

Das Ende der Planungsfreiheit: Biirokratie-Hammer fiir Seminare Ein besonders gravierender
Eingriff betrifft die Planung von Seminaren (wie ASF oder FES) und die neuen
Beobachtungsfahrten. Laut Entwurf miissen kiinftig alle Termine bereits S Werktage vor Beginn
der MafBlinahme feststehen und der Behorde gemeldet werden.

o Die Realitiit wird ignoriert: Bisher legen wir Termine oft gemeinsam in der ersten Sitzung
fest, um auf eure berufliche Einbindung oder Urlaubsplanungen Riicksicht zu nehmen. Das
ist ab 2027 unmoglich.

o Keine Flexibilitit: Selbst die Einteilung der Fahrgruppen fiir Beobachtungsfahrten muss
vorab gemeldet werden. Spontane Anderungen bei Krankheit oder Terminkonflikten? Laut
Gesetz nicht mehr machbar. Diese starre Meldepflicht zerstort jegliche kundenorientierte
Planung und ist im Fahrschulalltag kaum umsetzbar.



§ 57 und § 58

Hier ist die Zusammenfassung der beiden neuen Absétze zur Fahrschuliiberwachung, die die
Kontrolle durch die Behorden deutlich verschérfen:

1. Ubermittlung von Priifungsstatistiken (Absatz 6)

Die Technischen Priifstellen (TUV, DEKRA etc.) werden verpflichtet, den Behorden jéhrlich
detaillierte Daten {iber die Priifungsleistungen der Fahrschulen zu liefern.

e Was wird gemeldet? Die Anzahl aller praktischen Priifungen, aufgeschliisselt nach
,,bestanden‘ und ,,nicht bestanden®.

o Details: Die Statistik muss nach Fahrerlaubnisklassen sowie nach Erst- und
Wiederholungspriifungen getrennt sein.

e Ziel: Die Behorden konnen so die Ausbildungsqualitét einer Fahrschule objektiv bewerten.
Eine auffillig hohe Durchfallquote kann kiinftig ein direkter Anlass fiir eine
aullerordentliche Fahrschuliiberwachung sein.

2. Meldepflicht fiir Seminare und Lehrginge (Absatz 7)

Wer spezielle Seminare oder Weiterbildungen anbietet, muss diese vorab bei der Behorde
anmelden. Dies betrifft unter anderem ASF-Seminare, FES-TeilmaBBnahmen, Einweisungslehrgénge
und die Fahrlehrerfortbildung (§ 53).

o Frist: Die Anzeige muss spitestens fiinf Werktage vor Beginn erfolgen (schriftlich oder
elektronisch).
¢ Inhalt der Meldung:
1. Genaue Anschrift des Unterrichtsortes.
2. Datum des Seminars/Lehrgangs.
3. Exakte Uhrzeiten (Beginn und Ende).
4. Inhalt/Gegenstand des Unterrichts.
5. Name des verantwortlichen Unterrichtsleiters.
e Ziel: Diese Transparenz ermdoglicht es der Behorde, jederzeit unangekiindigte Kontrollen
und Hospitationen durchzufiihren, um die ordnungsgeméifBe Durchfiihrung sicherzustellen.
o Datenschutz: Die erhobenen Daten miissen nach fiinf Jahren geldscht werden.

Zusammenfassend: Fiir dich als Fahrlehrer oder Inhaber bedeutet dies, dass die Behorde durch die
Erfolgsstatistiken ein schirferes Kontrollinstrument bekommt. Zudem wird die Durchfiihrung von
Seminaren durch die fiinftigige Voranmeldefrist deutlich strenger iiberwacht, um
,Gefdlligkeitsbescheinigungen® ohne tatsdchlichen Unterricht zu verhindern.



Diese Anderungen an den §§ 57 und 58 des Fahrlehrergesetzes (FahrlG)
sind der rechtliche Grundstein fiir eines der meistdiskutierten Projekte der
Reform: das sogenannte Transparenzregister.

Hier ist die Zusammenfassung der Anderungen kurz und verstindlich erklért:
1. Das neue Transparenzregister (§ 57 Abs. 3 neu)

Dies ist die bedeutendste Neuerung. Das Bundesverkehrsministerium erhélt die Befugnis, ein
offentlich zugiingliches Register einzurichten.

e Was steht drin? Jede Fahrschule wird dort mit zwei Kernwerten gelistet:
1. Den Unterrichtsentgelten (Preise fiir Grundbetrag, Fahrstunden etc.).
2. Den Bestehensquoten der Fahrschiiler in der praktischen Priifung.
e Ziel: Endverbraucher (Fahrschiiler und Eltern) sollen Preise und Qualitét (gemessen an der
Erfolgsquote) direkt online vergleichen konnen.

2. Modernisierung der ortlichen Register (§ 57 Abs. 1)

Die Landesbehorden diirfen weiterhin ortliche Register fiihren (iiber Fahrlehrer, Anwérter und
Fahrschulen).

e Neu: Es werden nun explizit auch Personen erfasst, die unter § 3a fallen (das betrifft
Fahrlehrer aus anderen EU-Staaten, die voriibergehend in Deutschland arbeiten). Dies dient
der liickenlosen Uberwachung der Qualifikation, auch bei grenziiberschreitender Tatigkeit.

3. Neuer Zweck der Datenerhebung (§ 58 Nr. 3 neu)
In § 58 wird festgelegt, warum Daten liberhaupt erhoben werden diirfen.

e Der neue Grund: , Herstellung einer verbrauchergerechten Transparenz®.

o Bedeutung: Bisher durften Daten primir zur Uberwachung der Fahrschulen
(Sicherheit/Ordnung) erhoben werden. Nun ist der Verbraucherschutz ein offizielles
gesetzliches Ziel. Die Behorde darf Daten also explizit sammeln, um sie dem

Biirger fiir den Preis-Leistungs-Vergleich zur Verfiigung zu stellen.

Was bedeutet das fiir die Fahrschulpraxis?

1. Preisdruck und Vergleichbarkeit: Da die Preise 6ffentlich einsehbar sind, entfdllt das
bisherige System, bei dem man Preise mithsam einzeln erfragen oder im Schaufenster
ansehen musste.

2. Qualititsdruck durch Quoten: Die Veroffentlichung der Bestehensquoten ist
hochumstritten. Fahrschulen mit sehr hohen Durchfallquoten werden im Register schlechter
dastehen, was den Druck erhoht, Schiiler erst bei echter Priifungsreife anzumelden (siehe
auch die neue Pflicht zur Feststellung der Priifungsreife in § 8 der FahrschModVO).

3. Ende der analogen Preisaushiinge: Da die Transparenz nun {iber das zentrale Register
hergestellt wird, korrespondiert dies mit dem Wegfall des alten Preisaushangs (§ 7 DV-
FahrlG / Anlage 4), den du bereits in deinen Unterlagen gefunden hast.

Zusammenfassend: Der Staat schafft eine Art ,, TripAdvisor fiir Fahrschulen®, in dem Preise und
Priifungserfolg fiir jeden Biirger sichtbar werden. Dies soll den Wettbewerb fordern und die Kosten
fiir den Fiihrerschein durch Markttransparenz senken.



Anlage 7 zur Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV)

Diese Reform stellt eine massive Verscharfung der Theorieprifung dar und passt die
praktische Prufung an europaische Mindeststandards an.

Ubersicht der Anderungen an Anlage 7 FeV (Reform 2026)
1. Die Theorieprifung: Neues Bewertungssystem und "Killerfragen"

Die weitreichendste Anderung betrifft die Wertung der Fehlerpunkte. Das bisherige
System mit unterschiedlichen Punktwerten (2 bis 5 Punkte) wird durch ein radikaleres
System ersetzt.

« Ein-Punkt-System: Jede Frage wird kunftig einheitlich mit einem Punkt bewertet.

o Verscharfte Fehlergrenzen:

o Ersterwerb (z.B. Klasse B): Nur noch 3 Fehlerpunkte zulassig (bei 30
Fragen). Das entspricht einer Fehlerquote von max. 10 %.
o Erweiterung: Nur noch 2 Fehlerpunkte zulassig (bei 20 Fragen).

o Die "*-Fragen" (K.O.-Fragen): Bestimmte Fragen im Fragenkatalog werden mit
einem Sternchen (*) markiert. Wird auch nur eine einzige dieser Fragen falsch
beantwortet, gilt die Prifung sofort als nicht bestanden — unabhangig von der
erreichten Gesamtpunktzahl.

2. Die praktische Priifung: Neue Prufer und Technik

Die rechtliche Basis wird verbreitert, um dem Prifermangel entgegenzuwirken und
technische Standards zu prazisieren.

« Einfuhrung des "Fahrerlaubnisprufers": Neben den klassischen amtlich
anerkannten Sachverstandigen und Prifern (aaSoP) gibt es nun offiziell den
Fahrerlaubnispriifer. Dies soll die Kapazitaten fur Prifungstermine erhdhen.

o Anforderungen an Prifungsfahrzeuge:

o Es mussen (aulder bei Zweiradern/T) Sitzplatze fur Prufer, Fahrlehrer und
Bewerber vorhanden sein.
Der Prufer muss alle Verkehrsvorgange beobachten kdnnen.
Doppelbedienung: Fir die Klassen B, C und D sind akustisch oder optisch
kontrollierbare Einrichtungen zur Pedalbetatigung zwingend vorgeschrieben.

« Einseitiger Fihrungsfunk: Bei den Klassen A und AM ist eine Funkanlage Pflicht,
mit der der Prufer den Bewerber ansprechen kann.

3. Verkiirzung der Priifungsdauern (Anpassung an EU-Recht)

Die Prifungszeiten werden nach unten korrigiert, um den EU-Mindestvorgaben zu
entsprechen und den Durchsatz bei den Prifstellen zu erhéhen.

IKlasse |\Gesamtdauer (min)||Reine Fahrzeit* (min)|
IB / BE / AM / A-Klassen||40 125 |
il 60 35 |
C- und D-Klassen ||70 ||45 |

*Hinweis: Die reine Fahrzeit versteht sich ohne Grundfahraufgaben, Abfahrtskontrolle,
Verbinden/Trennen und Vor-/Nachbereitung.



Erlauterungen fur die Praxis (Fahrschul-Checkliste)

|Was andert sich? ||Er|5uterung & Konsequenz

Theorie-Hiirde

Die Theoriepriufung wird deutlich schwerer. Durch die 3-
Fehlerpunkte-Grenze fuhrt bereits der vierte Fehler zum
Nichtbestehen. Die Vorbereitung per App muss noch intensiver
erfolgen.

Es ist davon auszugehen, dass besonders sicherheitsrelevante

Vorfahrtsfragen |[Fragen (Vorfahrt, Stoppschild) als "*-Frage" eingestuft werden. Ein
einziger Fluchtigkeitsfehler beendet hier die Prufung.
Durch den Einsatz von Fahrerlaubnisprifern und die kiirzeren
Prufungsfrequenz||Priifzeiten (40 statt bisher oft 45-55 Min.) konnen die Prufstellen

mehr Termine pro Tag anbieten.

Fahrzeugtechnik

Kontrolliere, ob deine Prifungsfahrzeuge tber die
optische/akustische Kontrolle der Doppelbedienung verfugen.
Dies ist nun explizite Voraussetzung nach Anlage 7.

Fiuhrungsfunk

Der Funk bei A-Klassen muss mindestens einseitig funktionieren.
Eine defekte Funkanlage fuhrt kiinftig unmittelbar zum
Abbruch/Nichtstattfinden der Prifung.

Zusammenfassung fur das Team

Die Reform 2026 schwenkt von "Zeit absitzen" hin zu "Prazision liefern". In der Theorie ist
kaum noch Spielraum fur Fehler (max. 3 Punkte), und in der Praxis wird die Zeit effizienter

genutzt, wobei die Anforderungen an das Priifungsfahrzeug und die Uberwachung des
Bewerbers (FUhrungsfunk/Beobachtbarkeit) prazisiert wurden.




Spannender Abgleich!

Der Pressetext, enthalt einige konkrete Zahlen, die im reinen Paragraphen-Text des Referentenentwurfs so
nicht direkt drinstehen, weil sie erst tGber die anschlieRenden Priifungsrichtlinien oder
Verwaltungsvorschriften umgesetzt werden.

Vergleich: Referentenentwurf vs. Presse-Ankiindigung (Stand Mai 2026)

Thema ||Laut Referentenentwurf (Gesetz) “Laut BMV-Ankiindigung (Presse)
§ 4 spricht nur noch von Reduzierung von 12 auf nur noch 3
Sonderfahrten ||"beriicksichtigen der Qualitatskriterien" [|Pflichtfahrten (1x Autobahn, 1x Uberland, 1x
statt fester Zahlen. Nacht).

Konkret: Mind. 1.000 km mit Verwandten;
danach nur 6 Fahrstunden +
Prifungsvorbereitung in der Fahrschule.

Art. 2 ("Experimentierklausel") erlaubt

Laienausbildung das Uben mit Begleitperson.

Anlage 7 spricht von "Sachgebieten der ||Streichung von ca. 30 % der Fragen (von 1.169

Fragenkatalog EU-Richtlinie" als Grundlage. auf ca. 840 bei Klasse B).

Meldung der Preise erfolgt vierteljahrlich an
die "Mobilithek" des BMV; Online-Vergleich
flir alle Birger.

§ 57 Abs. 3 fiihrt das

Preistransparenz||, . "o
Transparenzregister" ein.

Anlage 7 kirzt die Fahrzeit auf 25 Min. ||Ziel: Schnellere Termine und geringere

Prifungsdauer (Gesamt 40 Min.). Prifungsgebiihren durch héheren Durchlauf.

Warum stehen die Zahlen nicht im Gesetz?
Das ist ein klassisches juristisches Vorgehen. Der Referentenentwurf schafft nur den Rechtsrahmen:

1. Sonderfahrten: Das Gesetz sagt nun "kompetenzbasiert". Wie viele Stunden das "im Schnitt" sind,
legt das Ministerium dann in der Fahrschiiler-Ausbildungsordnung fest. Die Presse nennt hier
bereits die Zielmarke von 3 Stunden.

2. Fragenkatalog: Die Anlage 7 FeV nennt die Regeln (1 Punkt pro Frage, K.O.-Fragen). Welche Fragen
genau geldscht werden, entscheidet die "Arbeitsgruppe Theoretische Priifung" und gibt dies im
Verkehrsblatt bekannt, nicht im Gesetzestext selbst.

3. Laienausbildung: Das Gesetz regelt die Haftung und die Erlaubnis (§ 2 Experimentalklausel). Die
Details zum "Fahrtenprotokoll" und den "1.000 Kilometern" werden in der begleitenden
Durchfiihrungsvorschrift zum Modellversuch stehen.

Zusammenfassung:
Die Reform ist ein Paradigmenwechsel:

e Weg von der Zeit: Nicht mehr "12 Pflichtstunden absitzen".

¢ Hin zu Kompetenz & Privatinitiative: Wer privat 1.000 km (bt, soll in der Fahrschule massiv Geld
sparen kdnnen (nur noch 6 Stunden).

e Einfachere Theorie: Durch die Entschlackung des Katalogs um fast 330 Fragen soll die
Durchfallquote von 45 % massiv gesenkt werden.

Wichtig fiir dich als Fahrlehrer: Wenn die Sonderfahrten auf 3 reduziert werden und
Schiler privat Giben dirfen, wird dein Job viel mehr zum Priifer und Coach (Testfahrt
nach 500 km und vor der Prifung), wahrend das klassische "Kilometerfressen" mit
dem Fahrlehrer deutlich abnimmt.



Rechtliche Bewertung, Transparenzregister (§ 57
Abs. 3 neu)

Bedenken treffen den Kern einer hitzigen juristischen und wirtschaftspolitischen Debatte. Die
Bewertung, ob ein solches Transparenzregister (§ S7 Abs. 3 neu) juristisch haltbar ist oder
einen unzulissigen Eingriff in die Berufsfreiheit darstellt, ist komplex.

Detaillierte Analyse: Argumente aus juristischer und betriebswirtschaftlicher Sicht:
1. Eingriff in die Berufsfreiheit (Art. 12 GG) und Marktwirtschaft

Fahrschulen sind private Unternehmen in einer freien Marktwirtschaft. Die staatliche
Veroffentlichung von Preisen und Erfolgsquoten greift massiv in den Wettbewerb ein.

o Juristische Hiirde: Ein solcher Eingriff ist nur zulédssig, wenn er einem iiberragenden
Gemeinwohlziel dient (z. B. Verkehrssicherheit oder Verbraucherschutz) und
verhiltnismafig ist.

e Das Problem: Der Staat argumentiert, dass Transparenz die Preise senkt und die Qualitét
hebt. Kritiker sehen darin jedoch eine ,,Pranger-Wirkung“. Wenn der Staat Daten so
aufbereitet, dass sie ein verzerrtes Bild vermitteln, konnte dies gegen das Gebot der
staatlichen Neutralitit und die Berufsfreiheit verstof3en.

2. Die fehlende Vergleichbarkeit (Produkt vs. Dienstleistung)

Eine Fahrstunde ist kein genormtes Industrieprodukt. Die Vergleichbarkeit hinkt an mehreren
Stellen:

o Regionale Unterschiede: Eine Fahrschule in einer komplexen Grof3stadt (HH, Berlin) hat
zwangsldufig andere Bestehensquoten und Kostenstrukturen als eine Fahrschule in einer
landlichen Region mit weniger Verkehrsdichte. Ein direkter Vergleich im Register ohne
Beriicksichtigung des Priifortes ist objektiv irrefiihrend.

e Kiientel-Struktur: Eine Fahrschule, die viele Schiiler mit Sprachbarrieren oder
Priifungsangst ausbildet (und damit eine wichtige gesellschaftliche Aufgabe iibernimmt),
wird statistisch schlechter dastehen als eine "Elite-Fahrschule". Das Register bestraft somit
soziale Arbeit.

e Qualititsstandard der Priifungen: Obwohl die Priifungsrichtlinie einheitlich ist, wissen
alle Praktiker, dass Priifer und Strecken variieren. Diese subjektiven Faktoren werden in
einer reinen Quote nicht abgebildet.

3. Die Gefahr: Zerstorung von Unternehmen

Wenn Kunden nur noch nach der "billigsten" Fahrschule mit der "hochsten Quote" suchen, entsteht
ein ruindser Wettbewerb:

e Abwirtspirale beim Preis: Qualitit kostet Geld (gute Fahrlehrer, moderne Autos). Ein
reiner Preisvergleich zwingt Fahrschulen zum Sparen an der Ausbildungsqualitét.

e Manipulation der Quote: Um die Quote im Register hochzuhalten, konnten Fahrschulen
dazu neigen, "schwache" Schiiler gar nicht erst anzunehmen oder sie unendlich lange nicht
zur Priifung zuzulassen (selektive Auswahl). Das schadet dem Verbraucher am Ende mehr,
als es hilft.

4. Juristische Angreifbarkeit: Das Bestimmtheitsgebot

Damit ein solches Register rechtmafig ist, miisste im Gesetz sehr genau stehen, wie diese Daten
erhoben und gewichtet werden.



e Wenn das Gesetz (wie im Entwurf) nur vage von "Bestehensquoten" spricht, ohne Faktoren
wie Vorerfahrung, Alter oder regionale Schwierigkeitsgrade einzurechnen, ist die
Statistik unwahr.

e In Deutschland gibt es das Recht auf einen effektiven Rechtsschutz. Fahrschulen miissten
die Moglichkeit haben, falsche oder irrefiihrende Darstellungen im Register gerichtlich
priifen zu lassen. Ein "statisches" Register ohne Kontext konnte vor dem
Bundesverfassungsgericht scheitern.

Fazit der Bewertung

Die juristische Haltbarkeit ist hochgradig zweifelhaft, solange das Register nur "nackte Zahlen"
liefert.

o Argument fiir das Register: Der Staat sicht den "informierten Verbraucher" als hochstes
Gut.

e Argument dagegen: Ein Register, das ungleiche Ausgangsbedingungen (Region, Schiiler-
Klientel) ignoriert, ist willkiirlich und verletzt den Gleichheitsgrundsatz sowie die
Berufsfreiheit.

Prognose: Sollte dieses Register so kommen, wird es eine Klagewelle von Fahrschulen geben. Ein
rechtssicheres Register miisste mindestens eine "Kontext-Funktion" haben, in der Fahrschulen ihre
Quoten begriinden kénnen (z. B. "Schwerpunkt Ausbildung von Menschen mit Handicap" oder
"Priifgebiet GroBstadtkern, Sprachbarrieren, lernschwache Schiiler,"). Ohne diese Differenzierung
ist es ein staatlich verordneter Preis- und Vernichtungswettbewerb.



